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1. Antragsgegenstand
1.1. Ziel / Notwendigkeit der MaBnahme

Der vorliegende Antrag umfasst den Ersatzneubau einer bestehenden, abgéngigen Eisen-
bahniberfiihrung (EU) einschlieBlich einer beidseitigen Absenkung der unterfiihrten StraBe.

1.2. Lage im Netz

Die Eisenbahniberflihrung befindet sich an der zweigleisigen, elektrifizierten Hauptbahn
5504 Minchen — Mittenwald bei km 20,666.

Die Strecke 5504 stellt sich als NO-TEN im TEN (Transeuropéisches Eisenbahnnetz) dar.
GemanB Verzeichnis der Geschwindigkeiten (VzG) betragen die Streckenhdchstgeschwindig-
keit sowie die ortlich zuldssige Geschwindigkeit 140 km/h im betroffenen Streckenabschnitt.

Die betroffene Gebietskdrperschaft ist die Gemeinde Gauting im Landkreis Starnberg mit ca.
20.000 Einwohnern. Die im Ortsteil Kénigswiesen unterfliihrte Hauser StraBe ist eine Kreis-
straBe (STA 3).

1.3. Darstellung des Bezuges zum Gesamtprojekt

Das Bauvorhaben ist Bestandteil des Unternehmensplanes der DB Netz AG Regionalbereich
Sid fir die Geschéftsjahre 2014 bis 2020. Die Ausfihrung dieser MaBnahme soll zeitgleich
mit der Erneuerung der EU (iber die PaosostraBe in Miinchen erfolgen, welche ebenfalls an
der Strecke 5504 liegt. Fir beide MaBnahmen sollen die gleichen Sperrpausen genutzt wer-
den.

2. Planrechtfertigung

Aufgrund des schlechten baulichen Zustandes des gesamten Bauwerks ist die Eisenbahn-
Uberfiihrung (EU) zur Aufrechterhaltung des Eisenbahnverkehrs zu erneuern.

Mit der Erneuerung des Bauwerks wird einerseits die Streckenverflgbarkeit dauerhaft ge-
wahrleistet, andererseits werden betriebs- und verkehrstechnische Standards der DB Netz
AG realisiert.

GemaR einer Planungsvereinbarung zwischen der DB Netz AG und dem Landkreis Starn-
berg vom 26.03.2015 soll die lichte Hohe des Bauwerkes auf 4,50 m und die lichte Weite auf
9,00 m vergréBert werden. Dieses Aufweitungsverlangen des Landkreises Starnberg wird in
der vorliegenden Planung beriicksichtigt.

Seite 3



Vorhaben: DB N ETZE
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3. Varianten und Variantenvergleich

Im Zuge der Vorentwurfsplanung wurden die drei nachfolgenden Varianten untersucht. Alle
Varianten sehen einen Ersatzneubau des zweigleisigen Bestandsbauwerks an gleicher Stel-
le vor.

In Variante 1 (Vorzugsvariante) ist die neue Eisenbahniberflhrung als Stahlbeton-
Vollrahmen geplant. Dieser wird auf der bahnlinken Seite (Ostseite) vorab errichtet und wah-
rend einer Totalsperrung der Strecke 5504 in die endgiiltige Lage eingeschoben. Abriss,
Einschub und Fertigstellung des Bauwerks erfolgen in einer ca. 80 h langen Sperrpause. Die
Nutzung der bestehende Hauser StraBe kann wéhrend der Herstellung des neuen Bauwerks
(etwa 6 Monate) fir Kraftfahrzeug-Verkehr nicht aufrechterhalten werden.

Fir die gewahlte Seite (bahnlinks) sprechen folgende Griinde:

Weniger durch Baularm betroffene Grundstiicke

Klrzere Wege zur Andienung der Baustelle vom &ffentlichen Stra3ennetz
Glnstigere Hohenlage Bestandsgelande flir BE-Flache (kein Erdwall)
Klirzerer Verschubweg (Bestandsbauwerk hier mit abgeschragten Fligeln)

In Variante 2 war die neue Eisenbahniberfiinrung ebenfalls als Vollrahmen geplant. Der Ab-
bruch der vorhandenen EU und die Herstellung des neuen Bauwerks wére hier im Schutz
von Hilfsbriicken gewesen. Dabei hatte die Rahmendecke (Uberbau) in tieferer Lage errich-
tet und in einer Totalsperrung in die Endlage angehoben und mit Hilfe von Schwerlaststitzen
abgestltzt werden missen. Der Liickenschluss wére dann unter Kleinhilfsbriicken erfolgt,
welche auf dem unterstlitzten Uberbau auflagern. Auch bei dieser Variante muss die Hauser
StraBe fiir ca. 6 Monate flir Kraftfahrzeuge gesperrt werden.

In Variante 3 war die Erneuerung durch Herstellung einer Einfeldbriicke mit einem Uberbau
aus Walztragern in Beton vorgesehen. Hierzu wére das vorhandene Bauwerk wie bei Varian-
te 2 unter Hilfsbrliicken abzubrechen und die neuen Unterbauten mittels Flachgriindung zu
errichten. Der zweigleisige Uberbau wére auf der bahnlinken Seite vorgefertigt und Uber ein
Geriist wihrend einer Totalsperrung der Strecke in die endgultige Lage eingeschoben wor-
den. Aufgrund des geringen lichten Abstands zwischen den vorhandenen Widerlager-
Fundamenten und den erforderlichen Verbaustérken und Arbeitsrdumen wére auch hier eine
bauzeitliche Aufrechterhaltung des KFZ-Verkehrs selbst bei einspuriger Verkehrsflhrung
nicht mdglich gewesen.

Der geringste Instandhaltungsaufwand (fugenlosen Bauwerks) sowie die wirtschaftliche Her-
stellung (ohne Hilfsbriicken) waren ausschlaggebend flr Variante 1, fir welche sich der An-
tragsteller am 22.12.2015 entschieden hatte.
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Erneuerung der EU Hauser StraBe
Strecke 5504 Miinchen — Mittenwald, km 20,666

4. Beschreibung des vorhandenen Zustandes
4.1. Eisenbahniiberfiihrung
4.1.1. Bahnkorper

Die Strecke 5504 ist eine zweigleisige Strecke mit Personenverkehr. GemaBR VzG betragt die
Geschwindigkeit des schnellsten, auf der Strecke verkehrenden Reisezuges im betroffenen
Streckenabschnitt 140 km/h.

Erdbau

Im Bereich der zu erneuernden EU ist die Strecke 5504 zweigleisig. Beide Gleise liegen hier
in einem Ubergangsbogen und weisen eine Uberhdhung von ca. 78 mm auf. Die Neigung
der Gradiente beider Gleise betragt +8,531 %.. Der Gleisabstand im Bereich des Bauwerks
betragt ca. 4,00 m. Der Bahnkérper verlauft im Planungsbereich nahezu in einer Gelande-
gleichlage, die Hauser StraBe in einem Einschnitt.

Oberbau

Beide Gleise weisen die Bauform S 54 (Schienenprofil) und B 70 (Spannbetonschwellen) in
Schotteroberbau auf und sind auf der bestehenden Briicke mit Holzschwellen ausgefiihrt.

Streckenentwiasserung

Die Entwasserung des anfallenden Niederschlagswassers im Gleisfeld und der vorhandenen
Bdschung erfolgt aktuell sowohl rechts als auch links der Bahn Uber die jeweiligen Damm-
schultern.

4.1.2. Bestehendes Bauwerk

Mit der vorhandenen Briicke wird die KreisstraBe STA 3 unterfihrt. Bei dem Bauwerk han-
delt es sich um eine abgangige Einfeldbriicke mit einem Uberbau aus Walztragern in Beton
mit einer lichten Weite von ca. 6,45 m und einer gréBten lichten Hohe ca. 4,00 m. Der Kreu-
zungswinkel betragt 74,2 gon.

Die beiden Widerlager sind, soweit im Bestandsplan ersichtlich, in Stampfbeton ausgefihrt
und weisen eine Starke von mind. 1,00 m auf. Sie sind in einer Tiefe von etwa 6,40 m unter
SO flach gegriindet. Die Fundamente sind 0,80 m hoch und 2,09 m breit. Die Fligelwénde
auf der bahnrechten Seite sind ca. 1,00 m dick und verlaufen parallel zur StraBe. Auf der
bahnlinken Seite weist die vorhandene EU Schragflligel auf.

Die Konstruktionshéhe des Uberbaus betragt ca. 55 cm. Auf der bahnrechten Seite ist ein
Kabeltrog vorhanden. Am linken Brickengelénder ist ein Kabelschutzrohr befestigt.

Schallschutzwiande (Larmschutzanlagen)

Im betroffenen Streckenabschnitt sind keine Schallschutzwande vorhanden.
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Bahnsteige

Im betroffenen Streckenabschnitt sind keine Bahnsteige vorhanden.

4.1.3. Kabeltrassen

Entlang der Strecke 5504 Minchen — Mittenwald befinden sich im Bereich des Briickenbau-
werks in Kdnigswiesen (Gauting) Uber die Hauser StraB3e rechts der Bahn (r.d.B) mehrere
Kabel. Die genaue Kabelfihrung sowie die Anzahl und Art der Kabel ist in den nachfolgen-
den Kapiteln beschrieben.

4.1.4. Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Der betroffene Streckenabschnitt der Strecke 5504 wird vom ESTW-A Gauting, Bauform EI S
gesteuert. Rechts der Bahn am km 20,6+53 befindet sich die letzte Vorsignalbake des Sig-
nals 35V513.

GemafR Kabellageplan ESTW-A Gauting Miinchen sind r.d.B. Signalkabel im vorhandenen
Kunststoff-Kabelkanal verlegt. Im Bereich der Bricke befinden sich die LST-Kabel
S3516 100 und S3516 610 in Betrieb. Fir diese Leitungen sind gemaf des vorliegenden
Kabellageplans keine Mehrlangen vorhanden.

4.1.5. Anlagen der Telekommunikation

im Bereich der EU befinden sich gemaB Lageplan TK (Telekommunikation) rechts der Bahn
die folgenden vier Streckenfernmeldekabel: F 4196.2 (alte Kabel-Nr.: K508), F 4604 (alte
Kabel-Nr.: K50.2), F 7127 und F 7137.

Die Streckenfernmeldekabel F 4196.2 und F 4604 sind erdverlegt. Im Bereich der bestehen-
den EU liegen die Kabel in einem PVC-Schutzrohr, das am Briickengelander befestigt ist.

Bei km 20,6+59 ist eine Mehrlange des Kabels F 4196.2 von 6,3 Meter r.d.B vergraben. Die
Streckenfernmeldekabel F 7127 und F 7137 liegen Uber die gesamte Lange in einem aufge-
standerten Kunststoff-Kabelkanal. Diese beiden Kabel haben bei km 20,6+50 Mehrlangen
von ca. +25 m in einem Mehrlangenbausatz neben dem Trog. Flr das Kabel F 4604 ist in
der Nahe keine Mehrlange vorhanden.

Der Mehrldngenbausatz bei km 20,6+50 rutscht ab und muss daher erneuert werden.

4.1.6. Oberleitung

Beide Gleise sind elektrifiziert. Die Oberleitung ist an Stahlgittermasten aufgehangt, welche
im Abstand von etwa 60 — 75 m auf Ortbetonfundamenten gegriindet sind.
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Die Strecke ist mit einer Oberleitungsanlage der Bauart Re 160 ausger(lstet. Die Regelfahr-
drahthéhe an den Stiitzpunkten betragt 5,50 m, die Regelsystemhdhe an den Stiitzpunkten
1,80 m. Die Nennspannung der Oberleitung betragt 15 kV.

4.1.7. Weitere Versorgungsleitungen

Unter dem StraBenaufbau der vorhandenen EU kreuzen sechs Leitungen Dritter die Bahn-
strecke. Bei diesen Leitungen handelt es sich um nachfolgend aufgefiihrte Medien:

- Trinkwasserleitung DN 80: Wirmtal Zweckverband
Trinkwasserleitung DN 300: Wirmtal Zweckverband
Gasleitung DN 150: SWM Infrastruktur GmbH
Gashochdruckleitung DN 100: SWM Infrastruktur GmbH
Telekommunikation: Kabel Deutschland
Telekommunikation: Deutsche Telekom

Laut Bestandsplan ist zudem noch ein Abwasserkanal als Altbestand vorhanden, der nicht
mehr im Entwasserungsplan des Wiirmtal Zweckverbands verzeichnet und offensichtlich
auBBer Betrieb ist.

Zu vorhandenen Stromleitungen liegen derzeit keine néheren Informationen vor. Aufgrund
der Tatsache vorhandener Beleuchtungsanlagen entlang der StraBe ist mit Stromleitungen
im Bestand zu rechnen.

4.2. Unterfiihrte StraBle

Gegenstand dieser Planung ist der Anpassung eines Teilbereiches der KreisstraBe STA 3
innerhalb der Ortslage Kdnigswiesen, einem Gemeindeteil der Gemeinde Gauting im Land-
kreis Starnberg im Rahmen der Kreuzungsvereinbarung. Veranlasst wurde diese Planung
durch den StraBenbaulasttrager, endvertreten durch das Staatliche Bauamt Weilheim.

Die STA 3 tragt in diesem Bereich zudem die Bezeichnung ,Hauser Stra3e“ und verlauft von
der Gemeinde Hadorf im Westen durch Kénigswiesen und mindet auf die Starnberger Stra-
Be (St2063), welche u.a. nach Gauting fihrt. Die STA 3 / Hauser Stral3e bildet als Ortsdurch-
fahrt fir Kénigswiesen die einzige Verbindung an das Ubergeordnete Verkehrsnetz.

Etwa in Ortsmitte von Kdnigswiesen kreuzt die Eisenbahnstrecke 5504 Miinchen-Mittenwald
die Hauser StraBe. Die EU weist im Bestand eine lichte Héhe kleiner 4,50m auf, sodass die
zulassige Gesamthéhe auf 3,80 m beschrankt ist.

Die Hauser StraBe ist derzeit im Bereich der EU fiir den Fahrzeugverkehr nur mittels Licht-
signalanlage abwechselnd im Einrichtungsverkehr passierbar. Die vorhandene Stitzweite
der EU reicht nicht aus den Fahrzeugverkehr im Begegnungsfall und FuBgénger zeitgleich
sicher durch die EU zu fuhren.
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Strecke 5504 Minchen — Mittenwald, km 20,666

Aufgrund der geplanten Anpassung der Hauser StrafBe ist es erforderlich die einmiindende
WohnstraBe MihlstraBe und die einmiindenden Kénigswieser Stral3e anzupassen.

Die MuhlstraBe erschlieBt Wohnbebauung in der Ortsmitte von K&nigswiesen und wird am
Ortsrand als befestigter Wirtschaftsweg in das angrenzende Waldgebiet fortgefihrt.

Die Koénigswieser StraBe verlauft von Gauting aus 8stlich der Bahnstrecke und miindet im
Bereich der zu erneuernden EU in die Hauser StraBe ein. Die Kénigswieser StraBe ist fiir
Durchgangsverkehr gesperrt.
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Erneuerung der EU Hauser StraBe
Strecke 5504 Mlnchen — Mittenwald, km 20,666

5. Beschreibung des geplanten Zustandes
5.1. Eisenbahniiberfiihrung
5.1.1. Bahnké&rper

Im Bereich des Bahnkdrpers sind keine Eingriffe, nur geringe Anpassungen in den Uber-
gangsbereichen zwischen Bauwerk und freier Strecke nétig.

Oberbau

Im Zuge der BaumaBnahme muss der vorhandene Oberbau im Bereich der Baugrube ent-
fernt, und nach Errichtung des Bauwerks wieder in der entsprechenden Bauform hergestelit
werden.

Entwasserung

Anfallendes Niederschlagswasser wird hinter den Widerlagern flachenhaft versickert. Auf-
grund der anstehenden gut bis sehr gut sickerféhigen Bdden ergeben sich planméagig keine
Notwendigkeiten flir WasserhaltungsmafBnahmen bezlglich anfallendem Niederschlags-
bzw. Oberflachenwasser in der Baugrube der neu zu errichtenden Briicke.

5.1.2. Geplantes Bauwerk
Briicke

Als Ersatz fiir die abgangige Eisenbahnliberflihrung wird eine Einfeldbriicke als Stahlbeton-
Vollranmen an gleicher Stelle mit einem &hnlichen Kreuzungswinkel von 75,1 gon neu errich-
tet.

Das Bauwerk wird weiterhin zweigleisig, und fir eine Hochstgeschwindigkeit von 140 km/h
geplant. Die neue lichte Weite betragt 9,00 m und die neue lichte Hohe 4,50 m am kritischen
Punkt Uber der zuklinftigen StraBenoberkante.

Als Grindung ist eine Flachgrindung auf ca. 590,10 m G NN unter dem frostfreien Aufbau
der zukinftigen StraBenoberkante vorgesehen.

Das neue Bauwerk ist aufgrund beengter Verhaltnisse im Bereich des Vormontageplatzes
mit Parallelfligeln geplant, die biegesteif an die Widerlager angeschlossen sind und aus-
kragend dem Bdschungsverlauf folgen. Eine Ausflihrung von Schrég- oder Senkrechtflligein,
welche vor dem Einschub hergestellt werden, ist auf der bahnrechten Seite aufgrund der
Nahe zum Bestandsbauwerk und auf der bahnlinken Seite aufgrund der Nahe zur Kdnigs-
wieser StraBBe, welche wahrend der Bauzeit auch als Baustellenzufahrt bendtigt wird, nicht
moglich. Eine Herstellung von Schrag- oder Senkrechtfliigeln an Ort und Stelle, nach dem
Einschub des neuen Bauwerks wlrde die Herstellung von bahnparallelen Verbauten erfor-
dern und wére aufgrund des Kosten-Nutzen-Faktors nicht wirtschaftlich.

Seite 9



Vorhaben: DB N ETZE

Erneuerung der EU Hauser StraBe
Strecke 5504 Minchen — Mittenwald, km 20,666

Die Ausbildung der Randkappen erfolgt jeweils geman Richtzeichnung M-RKP 1604 mit auf-
gesetztem Kabelkanal.

Aufgrund der schiefwinkligen Kreuzung missen im Hinterfiillbereich der Widerlager jeweils
zementverfestigte Erdkeile nach Ril 836.4106, A01, Bild 1 ausgefihrt werden.

Das neue Rahmenbauwerk wird in einer Baugrube bahnlinks (6stlich) neben der bestehen-
den Brlicke hergestellt und anschlieBend eingeschoben.

Tunnel

Im betroffenen Streckenabschnitt befinden sich keine Tunnel.

Bahniibergange

Im betroffenen Streckenabschnitt befinden sich keine Bahniibergénge.

Schallschutzwande (Larmschutzanlagen)

Im betroffenen Streckenabschnitt befinden sich keine Schallschutzwénde.

5.1.3. Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (Signalanlagen)

Im Zuge der Erneuerung der EU miissen die bahnrechts im bestehenden Kabelkanal verlau-
fenden Signalkabel S3516 100 und S3516 610 bauzeitlich geschnitten werden und von neu-
en, parallel-verlaufende Kabeln mit Mehrldngen ersetzt werden. Die neuen Kabel werden im
Bauzustand auf einer provisorischen Kabelhilfsbricke gefthrt und im Endzustand in den
Kabeltrog des neuen Bauwerks verlegt.

GemaR Ril 819.2102 Abschnitt 3(6) sind flr die Verbindung von Kabeln eines alten mit ei-
nem aktuellen Kabeltyp grundsatzlich Kabelverteiler oder Kabelschranke zu planen. Ein
neuer Kabelschrank (KS) ist auBerhalb des Baubereichs neben dem bestehenden Kunst-
stoff-Kabelkanal in Hohe km 20,6+40 zu errichten. Am neuen Kabelschrank KS 3516a wer-
den das neue Kabel S3516 100a und das geschnittene Bestandskabel S3516 100 aufgelegt.
Zwischen dem bestehenden KS 3516 (km 20,9+11) und dem KS 3516a wird das neue Kabel
auf der Kabelhilfsbriicke und im bestehenden Kunststoff-Kabelkanal verlegt.

Das vorhandene Kabel S3516 610 wird um 35 m verlangert. Hierflr wird das Kabel am
km 20,6+40 geschnitten und am neuen Kabelschrank KS 3516a aufgelegt. Der aktuelle Ka-
beltyp entspricht laut Lastenheft DB dem bestehenden Kabel. Das neue Kabel S3516 610a
wird daher am KS 3516a aufgelegt und mittels einer neuen Muffe (km 20,6+84) mit dem be-
stehenden Kabel S3516 610 verbunden. Das Kabel S3516 610a wird auf der Kabelhilfsbrii-
cke und im bestehenden Kunststoff-Kabelkanal verlegt.

Seite 10



Vorhaben: DB N ETZE

Erneuerung der EU Hauser StraBe
Strecke 5504 Miinchen — Mittenwald, km 20,666

Nach Fertigung der EU sind die Kabelverlangerungen in das Kabelfiihrungssystem der neue
EU zu verschwenken. Dabei entstehende Mehrlangen werden als Schieife im vorhandenen
Mehrlangenbausatz abgelegt.

Alle riickzubauenden Kabel sind aus dem Kunststoff-Kabelkanal zu entnehmen und fachge-
recht zu entsorgen.

Die Vorsignalbake des Signals 35V513 am km 20,6+53 muss bauzeitlich ausgebaut und
geschitzt gelagert werden. Nach Ende der Bauarbeiten ist die Vorsignalbake wieder am
gleichen Standort zu errichten.

5.1.4. Anlagen der Telekommunikation (Fernmeldeanlagen)

Die Durchfihrung der BaumaBnahme zur Sicherung und Verlegung der bahnrechten Stre-
ckenfernmeldekabel F°7127, F°7137, F 4196.2 und F 4604 wird in den zwei Abschnitten
Bauzwischen- und Endzustand betrachtet.

Vor Baubeginn ist in einer Suchgrabung der genaue Standort der Mehrlange bei km 20,6+59
festzustellen.

Bauzwischenzustand

Bahnrechts wird wahrend des Bauzustandes bauseitig eine Kabelhilfsbriicke zur Kabelsiche-
rung errichtet. AnschlieBend werden alle zu sichernden Kabel mit ihren Mehrlangen freige-
legt und auf dieser Kabelhilfsbriicke gesichert abgelegt. Dabei sind die Kabel fachgerecht in
Schutzrohren auf der Kabelhilfsbriicke zu befestigen. In das Kabel F 4604 muss daflr eine
Mehrlange eingesplei3t werden.

Hierbei wird r.d.B jeweils bei km 20,7 und km 20,6+40. eine Muffe eingefiigt und fachgerecht
vergraben. Da der Kabeltyp FB38 nicht mehr hergestellt wird muss ein Kabel vom Typ FB40
verwendet werden (ndmlich Al-02YSF(L)2YDB2Y 40x2x0,8).

Der Mehrlangenbausatz bei km 20,6+50 wird abgebaut und ein neuer Mehrlangenbausatz
auBerhalb des Baufeldes bei km 20,6+30 aufgebaut. Dabei ist darauf zu achten, dass der
Bausatz in einer ebenen Position und nicht wieder auf der Béschung aufgebaut wird, um ein
Abrutschen des Bausatzes zu verhindern. Die Veriegung der Kabel erfolgt in Abhangigkeit
der Bauphasen fiir die Erneuerung der Eisenbahnlberfihrung.

Endzustand

Nach der Errichtung des neuen Briickenbauwerkes werden die Kabel aus dem Zwischenzu-
stand fachgerecht in die Endlage im neuen Betontrog der Briicke gelegt.

Die Mehrlangen der Kabel F 7127 und F 7137 werden in den Mehrlangenbausatz bei
km 20,6+30 gelegt. Die Mehrlangen der beiden Kupferkabel F 4196.2 und F 4604 werden in
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Abhangigkeit von den o&rtlichen anlagespezifischen Erfordernissen r.d.B. bei km 20,6+45
fachgerecht vergraben und mit Kabelsteinen markiert. Die neuen Muffen bei km 20,7 und
km 20,6+40 werden ebenfalls mit Muffensteinen markiert.

Die Baullberwachungsleistungen zur Verlegung und Sicherung der Kabel aller beteiligten
Fachdienste aus dem Baufeld sind zehn Wochen vor Beginn der Arbeiten zu beauftragen
und mit der zustandigen Projektleitung abzustimmen.

Vor Beginn und nach Abschluss der Arbeiten sind Kontrollmessungen an den Fernmeldeka-
beln entsprechend DV 881 durchzuflihren und nachzuweisen. Nach Auswertung der Mess-
ergebnisse ist bei Nichteinhaltung der geforderten Pflichtenheftwerte flir Streckenfernmelde-
kabel ein NF Nachausgleich an den pupinisierten Doppeladern notwendig.

5.1.5. Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom (z.B. Oberleitung)

Es ergeben sich nach derzeitigem Planungsstand keine Anderungen an der bestehenden
Oberleitungsanlage.

Aus Sicht der Oberleitung befindet sich die EU auf der freien Strecke, eine Abschaltung der
Oberleitung ist somit méglich. Vor Beginn der Arbeiten ist die Oberleitung in beide Richtun-
gen abzuschalten und zu Erden. Die 5 Sicherheitsregeln sind dabei zu beachten. Alle Bau-
maschinen sind bei Arbeiten im Rissbereich der in Betrieb befindlichen Oberleitung mit der
Erdungsanlage der Oberleitung zu verbinden.

Die Maste der Oberleitungsanlage stehen in ausreichend gro3em Abstand zu den Brlcken-
arbeiten, eine Mastsicherung ist somit nicht nétig. Durch die Verwendung von Maschinen mit
Hubbegrenzung ist ein Verschwenken oder ein Rlickbau der Kettenwerke nicht erforderlich.

Nach Ende der Brlickenarbeiten ist die Oberleitung auf Schaden zu untersuchen und evtl.
vorhandene Schaden sind zu beheben. Das neue Briickenbauwerk ist in die Erdungs- und
PotenzialausgleichsmaBnahmen einzubeziehen. Die Rickstromtragfahigkeit ist nach Wie-
dereinbau der Gleise sicher zu stellen.

AnschlieBend kann die Oberleitung beidseitig wieder in Betrieb genommen werden.

5.1.6. Weitere Versorgungsleitungen

Vor der Herstellung des neuen Rahmenbauwerks neben dem Bestand missen die im Stra-
Renaufbau vorhandenen Versorgungsleitungen aus dem Baufeld heraus umverlegt werden.

Als neue Kreuzung der Bahnstrecke ist hierzu der Neubau eines Durchlasses bei
km 20,6+48 vorgesehen. Dieser wird mittels Durchpressung eines gemeinsamen Schutzroh-
res hergestellt. Aufgrund der niedrigen Gelandelage wurde die Lage der Startgrube auf der
bahnlinken Seite neben der Kénigswieser StraBe gewahlt. Die Anbindung der vorhandenen
Leitungen an den neuen Durchlass erfolgt beidseitig in offenen Leitungsgraben. Hierzu wer-
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den bauzeitliche VerkehrsregelungsmaBnahmen in der Hauser Straf3e und der Kénigswieser
StraBe erforderlich.

5.2. Unterfiihrte StraBBe
5.2.1. Darstellung der MaBnahme
5.2.1.1. StraBenbauliche Beschreibung

Bei der Hauser Straf3e / STA 3 handelt es sich um eine KreisstraBe im Landkreis Starnberg.
GemanR RIN 2008 ist die STA 3 in die Kategoriengruppe LS Il einzustufen, da sie (berwie-
gend von regionalem Kraftfahrzeugverkehr genutzt wird. GemaB RAL 2012 erfolgt eine Ein-
teilung in die Entwurfsklasse lII.

Innerhalb der Ortschaft Kénigswiesen weist die Trassierung der Ortsdurchfahrt STA 3 deut-
lich reduzierte Trassierungsparameter auf. In diesem Bereich entspricht die STA 3 einer Ort-
durchfahrt als innergemeindliche HauptverkehrsstraBe und ist der Kategoriengruppe HS IV
zuzuordnen. Planungsgrundlage flr die vorliegende Planung bilden somit die RASt 06.

5.2.1.2. Streckengestaltung

Die Streckengestaltung entspricht dem Bestand. Eine wesentliche Anderung wird nicht vor-
genommen.

5.2.2. Begriindung des Vorhabens
5.2.2.1. Regelkonforme lichte Durchfahrtshéhe

Die Hauser StraBe kreuzt (EU) in Kénigswiesen die Eisenbahnstrecke 5504. Die EU weist im
Bestand eine lichte Hohe kleiner 4,50m auf, sodass die zuldssige Gesamthdhe auf 3,80 m
beschrankt ist. Aufgrund der regionalen Bedeutung der STA 3 ist im Zuge der Erneuerung
der EU ebenfalls die vorhandene Beschrankung der zulassigen Gesamthdhe aufzuheben,
damit die KreisstraBe zukiinftig durchgehend einheitlich regelkonforme lichte Héhen auf-
weist. Die lichte Hohe flr Bauwerke betragt im Regelfall 4,50 m (siehe hierzu RAL 2012 Ab-
schnitt 4.2.2 und RASt 06 Abschnitt 4.1 bis 4.3). Als Bemessungsfahrzeug dienen Lastziige
und Sattelzlige, die laut StVO AuB3enabmessungen in der Héhe bis 4,00 m aufweisen diirfen.

In diesem Zuge ist die Gradiente der vorhandenen STA 3 abzusenken, um so die lichte
Durchfahrtshdhe von 4,50 m zu gewahrleisten.

Ferner &ndert sich die geplante Konstruktionshdhe der EU gegeniiber dem Bestandsbau-
werk, sodass auch aus diesem Grunde eine Anpassung an der Gradiente erforderlich wird.

Aus den vorgenannten Sachverhalten ist eine Gradientenabsenkung der Hauser StraBe um
bis zu 82 cm im Bereich der EU erforderlich. Aufgrund der Langenentwicklung der Gradiente
erfordert dies einen Ausbau der Hauser StraBe auf ca. 170 m. Hierdurch sind wiederum die

Seite 13



Vorhaben: E N ETZE

Erneuerung der EU Hauser StraBe
Strecke 5504 Miinchen — Mittenwald, km 20,666

einmindende WohnstraBe MulhlstraBe auf ca. 75 m und der einmindenden Kdnigswieser
StraBe (fiir Durchgangsverkehr gesperrt) auf ca. 78 m anzupassen.

5.2.2.2. Querschnittsaufweitung

Neben der Absenkung der Gradiente erfolgt planmaBig eine Anpassung des Querschnittes
der Hauser StraBe. Die Hauser StraBe ist derzeit im Bereich der EU fiir den Fahrzeugver-
kehr nur mittels Lichtsignalanlage abwechselnd im Einrichtungsverkehr passierbar. Die vor-
handene Stiitzweite der EU reicht nicht aus den Fahrzeugverkehr im Begegnungsfall und
FuBganger zeitgleich sicher durch die EU zu fihren.

Durch die Neugestaltung / Aufweitung des Querschnittes soll die Situation an der vorhande-
nen Engstelle EU durch diese MaBnahme ebenfalls verbessert werden. Dies bedingt eine
Erhdhung der Stiitzweite fir die EU im Vergleich zum Bestandsbauwerk.

Die Querschnitte der Kdnigswieser StraBe und die MuhlstraBe werden in diesem Zusam-
menhang ebenfalls aufgeweitet. Ziel ist es den Begegnungsfall Pkw / Pkw zu gewahrleisten.
Hierdurch wird die Fahrbahn der MiihistraBe gegeniber dem Bestand um bis zu 0,75 m auf
4,75 m aufgeweitet. Die Fahrbahn der Kénigswieser Strafe wird gegentiiber dem Bestand
um bis zu 1,25 m auf 4,75 m aufgeweitet.

5.2.3. Trassierung
5.2.3.1. Zwangspunkte in der Lage

Die Zwangspunkte in der Lage sind bestimmt durch die vorhandene Trassenlage der Hauser
StraBe, die aufgrund der seitlichen Bebauung, Bahntrasse, EU und aufgrund des bewegten
Gelandes nicht wesentlich gedndert werden kann. Die Anschliisse an den Bestand in der
Hauser Stra3e, MihlstraBe und der Kénigswieser StraBe also auch die vorhandenen Grund-
stlickszufahrten bilden weitere Zwangspunkte.

5.2.3.2. Zwangspunkte der Gradiente

Die wesentlichen Zwangspunkte fir die Gradiente sind

e die EU mit der gewahlten Konstruktionshéhe und der Freihaltung des erforderlichen
Lichtraumprofils der Hauser Straf3e

e Anschlusshdéhen an den Bestand der Hauser StralBe, MihlstraBe und Kénigswieser
StraBe

e vorhandenen Grundstlickszufahrten

5.2.3.3. Entwurfsgeschwindigkeit

Bestandssituation:

Die Entwurfsgeschwindigkeit der Hauser StraBe im Bereich der EU ist auf eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h beschrankt (innerorts).

Seite 14



Vorhaben: DB NETZE

Erneuerung der EU Hauser StraBe
Strecke 5504 Miinchen — Mittenwald, km 20,666

Planungssituation:

Die gewahlten Trassierungsparameter der Hauser StraBe orientieren sich stark am Bestand.
Der Hauptradius im Bereich der Einmindung MuhlstraBe entspricht einem R30 und unter-
schreitet deutlich den Mindestradius fiir eine zulassige Hdchstgeschwindigkeit von 50 km/h
(vgl. RASt 06 Abschn. 6.1.4).

Aus der gewahlten Trassierung und den sich daraus ergebenden Sichtverhaltnissen (Trog-
wirkung aufgrund der Stlitzkonstruktion im Seitenbereich; vgl. auch Abschnitt 5.2.3.1) ist zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit im Planungsabschnitt auf 30 km/h zu beschrénken.

5.2.34. Trassierungselemente
Hauser StraBBe

Die Achse der Hauser StraBe orientiert sich am bestehenden StraBenverlauf und 6rtlichen
Zwangspunkten (Gelandeverlauf, Grundsticksgrenzen, etc.).

Eine Fahrbahnverbreiterung in der Kurve bei Bau-km 0+115 ist aufgrund der beengten Ver-
haltnisse nicht umgesetzt worden. Hier ist der Gegenfahrstreifen von groBeren Fahrzeugen
mitzubenutzen.

Die Zwangspunkte zur EU (Lichtraumprofil) wurden Uberprift und ergaben keine erforderli-
che Anpassung der Gradiente der Hauser StraBe.

MiihlstraBBe

Die Achslage der MiihistraBe ist im Vergleich zum Bestand nach Slidwesten versetzt ange-
ordnet. Dies ist durch die Verbreiterung der MiihistraBe, als auch durch die erforderliche An-
haltung der Grundstiickszufahrt 1413/49 bedingt.

Die Wahl der Trassierungsparameter auf Basis der Tabellen 19 der RASt’06. Die dort ste-
henden Grenzwerte sind bei der Planung nicht unter- bzw. iberschritten worden. Jedoch
weist die Gradiente der MihlstraBe eine Steigung von bis zu 10 % auf um die Grundsticks-
zufahrt 1413/49 anhalten zu kdnnen und den Eingriff in den Bestand zu reduzieren.

Aus der Verschiebung der Achslage und der Tieferlegung der Gradiente ergibt sich der Aus-
bau der MihlstraBe auf einer Lange von ca. 75 m.

Der EinmUndungsbereich Hauser StraBe / MuhlstraBe ist mittels Schleppkurve fir das 3-
achsige Mlllfahrzeug unter Mitbenutzung des Gegenfahrstreifens nachgewiesen.

Kdnigswieser StraBe

Die Achslage der Kdnigswieser Straf3e entspricht in etwa dem Bestand. Die Verbreiterung
der Konigswieser StraBe erfolgte einseitig Richtung Bahndamm auf 4,75m.

Die Wahl der Trassierungsparameter auf Basis der Tabellen 19 der RASt’06. Die dort ste-
henden Grenzwerte sind bei der Planung nicht unter- bzw. Gberschritten worden. Jedoch
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weist die Gradiente der eine Steigung von bis zu 12 % auf um die Grundstiickszufahrt 1242
anhalten zu kénnen. Da die Kdnigswieser StraBe flr Durchgangsverkehr gesperrt ist, ist der
Ansatz des Ausnahmewertes von 12 % vertretbar.

Der Einmiindungsbereich Kénigswieser StraBe / Hauser StraBe ist mittels Schleppkurve flr
das 3-achsige Milifahrzeug unter Mitbenutzung des Gegenfahrstreifens nachgewiesen.

Aus der der Tieferlegung der Gradiente ergibt sich der Ausbau der Kénigswieser StraBBe auf
einer Lange von ca. 77 m.

5.2.3.5. Sichtweiten

Durch die Tieferlegung der Hauser Straf3e und den dadurch erforderlichen Stiitzkonstruktion
im Seitenraum zum Abfangen der steilen B&schungen entsteht flir die Hauser StrafBe eine
trogdhnliche Situation, die insbesondere die Haltesichtweiten beeinflussen kann. Fir die vor-
liegende Planung wurde nachgewiesen, dass die erforderliche Anfahrsicht und die erforderli-
che Halitesicht fir die Planungsgeschwindigkeit freigehalten bzw. vorhanden sind. Dies wird
unter anderem auch dadurch erreicht, da die Stltzkonstruktionen im Seitenraum aufgrund
der Anordnung der Versickerungsmulde vom Fahrbahnrand weiter Richtung Bdschung ver-
schoben worden sind. Hierdurch werden die Sichtverhéltnisse im Kurvenbereich zwischen
0+075 bis 0+150 gegenlber der Bestandssituation deutlich verbessert.

5.2.4. Querschnitt
5.2.4.1. Gewahlte Querschnittsbreiten
Hauser StraBle

Flr die Hauser Straf3e ist folgender Regelquerschnitt gewéahlt worden:

2,00m Gehweg links

6,00 m Fahrbahn

0,30 m Bord mit Fundament

1,50 m Versickerungsmulde

9,80 m Gesamtquerschnittsbreite ohne seitliche Stiitzkonstruktion.

Im Bereich der EU andert sich der Querschnitt zu:

2,00 m Gehweg links

6,00 m Fahrbahn

1.00 m Schrammbord

9,00 m Gesamtquerschnittsbreite

Dies stellt eine deutliche Verbesserung des Bestandes dar, da hier die Fahrbahnbreiten teil-
weise nur 5,50 m betragen. Im Bereich der EU sind deutlich geringere Breiten vorhanden,
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sodass die EU mit Lichtsignalanlage abwechselnd nur im Einrichtungsverkehr passiert wer-
den kann.

Aufgrund der beengten Verhaltnisse wird fiir die Fahrbahn einen Breite von 6,0 m gewahit.
Die 6,0 m Fahrbahnbreite stellen geman RASt 06 die Mindestbreite flir Verkehrsrdume von
Linienbussen bei eingeschrankten BewegungsspielrAumen dar (siehe RASt 06, Abschnitt
4.2).

MihlstraBBe

Fiar die MihlstraBBe ist folgender Regelquerschnitt gewéahlt worden:

1,50 m Versickerungsmulde links
4,75 m Fahrbahn

0.50 m Bankett

6,75 m Gesamtquerschnittsbreite.

Die bestehende Fahrbahnbreite wird im Zuge dieser MaBnahme um ca. 75 cm verbreitert
und ermdglicht den Begegnungsfall Pkw / Pkw.

Konigswieser Strafle

Fir die Kénigswieser StraBe ist folgender Regelquerschnitt gewéahlt worden:

0,50 m Bankett

4,75 m Fahrbahn

0,50 m Bankett

6,75 m Gesamtquerschnittsbreite.

Die bestehende Fahrbahnbreite wird im Zuge dieser MaBnahme um bis zu 1,25 m verbreitert
und ermdglicht den Begegnungsfall Pkw / Pkw.

5.2.4.2. Festlegung der Schichtdicken

Der Aufbau der Hauser StraBe wird entsprechend RStO 12 Tafel 1, Belastungsklasse 1.8 der
Zeile 1 festgelegt (Gesamtaufbaudicke 60 cm).

Der Aufbau der MihistraBe und der Kdnigswieser StraBe wird entsprechend RStO 12 Ta-
fel 1, Belastungsklasse 1.0 der Zeile 1 festgelegt (Gesamtaufbaudicke 60 cm).

Flr die Gehwege wird ein Aufbau mit 40 cm Gesamtaufbaudicke entsprechend einer Bau-
weise nach der RStO 12 Tafel 6, Zeile 2 angesetzt.

Aufbau BaustraBe parallel zur MihistraBe:

Hinsichtlich Erfordernis einer Baustrae wird auf den Abschnitt 7 und 8 verwiesen.
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5.2.5. StraBenausstattung
5.2.5.1. Beschilderung der Verkehrsanlage

Die vorhandene Beschilderungssituation ist im Wesentlichen beizubehalten. Im Rahmen der
weiteren Planungsphasen ist die vorhandene Beschilderung zu Uberpriifen und gegebenen-
falls durch neue Verkehrszeichen zu ergédnzen (zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h)
und mit der zustandigen Verkehrsbehérde abzustimmen.

5.2.5.2. Markierung

Es wird fir diese MaBnahme auf den 170 m langen Planungsabschnitt wie im Bestand keine
Mittelmarkierung vorgesehen um keine Widerspriiche zu erzeugen. Das Fehlen einer Leitli-
nie in der Fahrbahnmitte signalisiert zudem dem Kraftfahrer, dass Begegnungen erhdhte
Aufmerksamkeit erfordern.

Die bevorrechtigte Fahrbeziehung der Hauser StraBe wird durch eine unterbrochene Fahr-
bahnbegrenzung (B — 1,5/1,5) im Bereich der EinmUndungstrichter der MihistraBe und K-
nigswieser Straf3e unterstiitzt.

5.2.5.3. Beleuchtungsanlagen

Die vorhandenen Beleuchtungsanlagen werden an die neue Situation angepasst und sind
lagemaRig zu versetzen oder zu ersetzen.

5.2.6. Entwéasserung der Verkehrsflachen

Die StaatsstraBe 3 hat eine gliltige beschrankte wasserrechtliche Erlaubnis, die bis zum
31.12.2028 gilltig ist. Dort sind bereits Auflagen flir die Verbesserung der wasserrechtlichen
Situation benannt. Diese Unterlagen liegen dem staatlichen Bauamt vor. Flr das vorliegende
Projekt wird gemaB Vorauskunft des Landratsamtes Starnberg, Abteilung Wasserrecht, so-
mit keine zuséatzliche wasserrechtliche Genehmigung erforderlich, sofern die geplante Versi-
ckerung den Regeln der Technik entspricht und eine Verbesserung gegentiber dem Bestand
darstellt.

Die Planung sieht eine Versickerung Uber Mulden vor, also erfolgt eine Vorfilterung Uber eine
bewachsene Bodenschicht. Dies stellt eine Verbesserung gegeniiber dem Bestand dar, da
hier das Wasser teilweise gefasst und ggf. tUber Versickerungsschachte ohne Vorklarung /
Absetzbecken versickert wird. Somit wirde die Planung dem Nachristungsverlangen der
beschrankten wasserrechtlichen Genehmigung entsprechen (Stand der Vorabstimmung).
Anlass flr die Planung einer Muldenversickerung ist, da eine Fassung der Oberflachenwas-
ser mittels Straflenablauf und Regenwasserkanal bei entsprechendem Anschluss an die
Vorflut ist im Planungsgebiet nicht umsetzbar ist.

Das Planungsgebiet befindet sich laut dem Online Portal GeoLISWasserschutzgebiete des
Landkreises Starnberg nicht in einem Wasserschutzgebiet.
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Entsprechende (berschlagliche Nachweise und Berechnungen zur Versickerung befinden
sich in Unterlage 17, wasserrechtliche Belange. Es wird darauf hingewiesen, dass weiterge-
hende Untersuchzungen zum Untergrund (hinsichtlich Durchlassigkeitsbeiwert im Bereich
der geplanten Mulden) ausstehen und es daraufhin gegebenenfalls Anpassungen an der
Entwasserungssituation geben wird, die mit dem Landratsamt, Wasserrecht, abgestimmt
werden.

5.2.7. OPNV

Die Hauser StraBe wird durch die Buslinien 906 und 966 befahren. Die Bushaltestelle ,K&-
nigswiesen (Gauting)* befindet sich dstlich der EU und wird nach Information des Miinchener
Verkehrs- und Tarifverbundes werktags 21 Mal angefahren.

Da die Busse durch die EU gefiihrt werden, sind diese Linien vom Linienbetreiber fiir die Zeit
der Vollsperrung bauzeitlich umzuleiten und entsprechende Ersatzhaltestellen anzubieten.

5.2.8. Stiitzkonstruktionen — Hauser Strafle

Im Zuge der notwendigen Verbreiterung und Tieferlegung von Hauser StraBe und Mihlstra-
Be entsteht beidseitig ein Héhensprung zum vorhandenen Gelande. Aufgrund der beengten
Lage im Einschnitt sowie angrenzender Grundstlcke wird dieser H&hensprung mittels
Stltzwanden lberwunden. Um die Bauzeit méglichst gering zu halten ist hier der Einbau von
Fertigteil-Winkelstitzwanden vorgesehen. Der Grindungskérper der Stitzwande ist dabei so
tief, dass eine nachtrégliche Verlegung von z. B. Fernmeldekabeln in einer Tiefe von 60 cm
daneben mdglich ist. Im Bereich von Versickerungsrigolen wird fir das Fundament der
Stltzkonstruktion ein vorderer Sporn zur Vermeidung des Lasteintrags vorgesehen.

Als Baugrubensicherung zur Herstellung der Stitzbauwerke ist eine Bodenvernagelung ge-
plant, um Eingriffe in Gehdlze sowie benachbarte Grundstiicke gering zu halten. Hierdurch
kdnnen Steilbdschungen mit einem Béschungswinkel zwischen 70° und 90° hergestellt wer-
den.

Die Bodenvernagelung erfolgt durch sukzessiven Bodenabtrag, Aufbringen einer bewehrten
Spritzbetonschicht und nachlaufender Verankerung mit Injektionsbohrankern. Zur Vermei-
dung von anstauenden Oberflachenwasser in Bau- und Endzustand ist eine Perforierung der
Spritzbetonschale vorgesehen.

Die rlickseitige Wiederverflllung der Stitzbauwerke erfolgt mit grobkérnigem Boden in einer
Regelneigung von max. 1:1,5. Anfallendes Niederschlagswasser wird im Endzustand {iber
die belebte Bodenschicht der Béschung versickert.
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6. Tangierende Planungen

Die Ausfiihrung dieser MaBnahme soll zeitgleich mit der Erneuerung der EU (ber die Pao-
sostraBe in Miinchen erfolgen, weiche ebenfalls an der Strecke 5504 liegt. Fir beide Maf3-
nahmen sollen die gleichen Sperrpausen genutzt werden.
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7. Temporar zu errichtende Anlagen

Bauzeitlich wird eine Geh- und Radwegverbindung zwischen der Kénigswieser Straf3e und
dem Hauptort Kénigswiesen aufrechterhalten. Hierzu wird ein befestigter Weg mit einer lich-
ten Breite von 2,00 m und lichten Hdhe von 2,50 m von der Kénigswieder Strae kommend
parallel zu den Gleisen angelegt und nach Westen abbiegend unter die Bahn hindurch ge-
fihrt. Im Bereich des Herstellorts der neuen Briicke wird dieser Weg mit einer Schutzeinhau-
sung versehen. Innerhalb der Schutzeinhausung und unter der Briicke wird dieser Weg be-
leuchtet. Ebenso wird eine sidliche Umgehung des Herstellorts der neuen Briicke zum
Wohnquartier zwischen dem St.-Ulrichs-Weg und der Bahn realisiert. Noch zwischen dem
Bestandsbauwerk und der neu zu errichtenden Briicke werden eine behelfsméaBige Treppe
und ein daran anschlieBender Verbindungsweg hergestellt.

Zur Herstellung der Eisenbahnlberflinrung in paralleler Lage werden aus Platzgriinden
ringsum Baugrubenverbauten erforderlich. Aufgrund beengter Verhaltnisse ist ein gleisparal-
leler Verbau zur Sicherung des Bahndammes sowie des bauzeitlich angelegten Geh- und
Radweges notwendig. AuBerdem wird auf Grund der beengten Verhéltnisse ein Verbau der
Baugrube zur Herstellung des Neubaus notwendig.

Als Baustelleneinrichtungsflache ist hauptsachlich die Flache bahnlinks zwischen dem tem-
pordaren Geh- und Radweg und der Kénigswieser StraBe vorgesehen (Flurstlck Nr. 1170).
Die Baustellenandienung erfolgt Uber eine schleifenférmig anzulegende Baustraf3e mit Zu-
und Abfahrt von der Hauser StraBe. Das Ende der Kénigswieser Strafe sowie Teile der an-
grenzenden Grundstiicke (Flurstlick Nr. 1241/2,1242/3 und 1238/2) werden hierflr benbtigt.
Die Zufahrten und Uberfahrenen BE-Flachen werden entsprechend der Baustellenverkehrs-
belastung ausgelegt.

Wahrend der Sperrung der Kénigswieser Straf3e wird vor der Baustelle ein Wendehammer
angelegt (Bemessungsfahrzeug ist das 3-achsige Mullfahrzeug).

Um das Wohnquartier an der MihlstraBe wéahrend der StraBenbaumaBnahmen zu erschlie-
Ben wird Uber das Flurstiick 1244/1 eine BaustraBe (Umfahrung) hergestellt.

Zur bauzeitlichen Aufnahme der Streckenkabel wird wie zuvor beschrieben eine Kabelhilfs-
briicke Uber die Hauser Straf3e errichtet.
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8. Baudurchfiihrung

8.1.

Bauablauf

8.1.1. Darstellung Bauablauf der Gesamtmafinahme

Fir die Erneuerung der EU Hauser StraBe ergibt sich der folgende Bauablauf:

Bauphase 1 — Leitungsumverlegung

Vegetationsriickschnitt im gesamten Baufeld
Herstellung BaustraBe parallel zur Mihlstra3e
Bauzeitliche Verbreiterung Kénigswieser Stral3e
Herstellung Durchpressung

Anschluss neue Leitungen an Bestandsleitungen, Wiederinbetriebnahme

Bauphase 2 — Herstellung Eisenbahniiberfiihrung

Baufeldfreimachung und Kampfmittelsondierung
Herstellung Gleislangsverbau

Herstellung BaustraBe und Wendeschleifen

Erdabtrag, Ausfachung und Verankerung Gleislangsverbau
Errichtung Baustelleneinrichtungsflache

Abbruch und Sicherung Fliigel Bestandsbauwerk bahnlinks

Herstellung bauzeitlicher Rad- und Gehweg

Sperrung Hauser StrafBe und Ende Kénigswieser Stral3e

Aufbau Schutzeinhausung flr bauzeitliche Zuwegungen
Herstellung Verbau und Aushub zur Griindung Eisenbahniberfihrung in Betonierlage

Herstellung Eisenbahnlberfihrung als geschlossenes Rahmenbauwerk mit Parallel-
fiigeln in Ortbetonbauweise

Aushértung und Abdichtung neues Bauwerk, Herstellung Briickenkappen
Errichtung provisorische Kabelhilfsbriicke

Bauzeitliche Verschwenkung Streckenkabel auf Kabelhilfsbriicke sowie Errichtung
LST-Kabelschrank und LST-Kabel

Bauphase 3 — Einschub Eisenbahniiberfithrung

Totalsperrung Strecke 5504

Ausbau Gleise Abbruch Bestandsbauwerk, Erdaushub
Aufbau Verschubbahnen

Einschub der neu hergestellten Eisenbahniberfihrung in Endlage
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e Bauwerkshinterfiillung mit Zementverfestigung

¢  Wiedereinbau Gleise

Wiederinbetriebnahme Strecke 5504

Bauphase 4 — Absenkung Hauser Stral3e

e Provisorische Anbindung des bauzeitlichen Rad- und Gehwegs durch die neue Ei-
senbahniberflhrung

e Restarbeiten Brickenbau (Kabelriickverlegung / Qualitatsstopfgang)

e Herstellung Stiitzkonstruktionen Hauser StraB3e

e Herstellung Verkehrsanlage Hauser Straf3e und EinmUindungen

* Riickbau Gleislangsverbau und bauzeitlicher Rad- und Gehweg bahnlinks

e Rickbau Baustellenflachen und —Zufahrten, Rekultivierung Griinflachen, Umsetzung
LBP-MaBnahmen

Wiederinbetriebnahme Hauser StraBe, MlhistraBe und Kdnigswieser Stral3e

8.1.2. Besonderheiten Bauablauf Hauser Straf3e
8.1.2.1. Allgemeines

Der geplante Bauablauf sieht vor, dass die VerkehrswegebaumaBnahmen den Baumaf-
nahmen der EU nachgelagert sind. Die Herstellung der VerkehrswegebaumaBnahmen er-
folgt somit in der Bauphase 4 der GesamtmafBnahme.

Far die VerkehrswegebaumaBnahmen werden ebenfalls die Baustrae und BE — Flache, die
fiir die EU erforderlich und hergestellt worden sind, benétigt.

Bei der BaumaBnahme ist die Zufahrt zu den Grundstiicken 19, 21 und 21 A bei Bau-km
0+215 der Hauser StraBe jederzeit aufrecht zu erhalten. Die Zufahrt zu dem Flurstlick
1413/49 an der MihlstraBe ist provisorisch tber die MuhlstraBe aufrecht zu erhalten. Bau-
zeitlich bedingte temporare Sperrungen dieser Zufahrt sind mit dem Anlieger vor Ort abzu-
stimmen.

8.1.2.2. Bauphase 4, Abschnitt 1 der VerkehrswegebaumaBnahme Hauser StraBe

Ausgangssituation fir die eigentlichen VerkehrswegebaumaBnahmen ist die Vollsperrung
des Bereiches der EU aufgrund der bereits hergestellten und eingeschobenen EU. Der erste
Bauabschnitt umfasst planmaBig die Herstellung der Hauser StraBe von 0+105 bis 0+230,
als auch die Herstellung der MihlstraBe in neuer Lage. Die vorhandene BaustraBe &stlich
der EU ist hierbei dem Baufortschritt entsprechend anzupassen (Anschiiisse an die Hauser
Straf3e).
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8.1.2.3. Bauphase 4, Abschnitt 2 der VerkehrswegebaumaBnahme Hauser Strafle

Dem nachgelagert ist der Anliegerverkehr des Quartiers MuhlstraBe Uber den fertiggestellten
Abschnitt der Hauser StraBBe zu fiihren um den Lickenschluss der Hauser Straf3e herstellen
zu kénnen (Bau-km 0+050 bis 0+105). In diesem Zuge ist auch die Baustra3e auf dem Flur-
stlick 1244/1 zuriickzubauen.

8.1.2.4. Bauphase 4, Abschnitt 3 der VerkehrswegebaumaBBnahme Hauser StraBBe

Im dritten Abschnitt der Bauphase 4 ist die Kénigswieser StraBe in neuer Lage herzustellen
und der Riickbau der BE — Flache, Wendeanlage und der BaustraBe dstlich der EU vorzu-
nehmen. Dabei ist die Dammbdschung der Bahnanlage neu auszubilden. Hierbei ist zu be-
achten, dass wahrend der Bautétigkeit an der Kdnigswieser StraBe diese flr jeglichen Ver-
kehr gesperrt ist.

8.2. Gleissperrungen

Im Vorfeld der BaumaBnahme werden etwa zwei Nachtsperrpausen flir Baumféllarbeiten
und ca. zwei weitere Nachtsperrpausen flr die Durchfiihrung von Kampfmittelsondierungen
bendtigt. Flr die Tragereinbringung des Gleislangsverbaus sind ca. sechs Nachtsperrpausen
vorgesehen.

Die Strecke zwischen Starnberg und Tutzing wird bauzeitlich zur Sicherung und Verlegung
der Kabel fir ungefédhr 12h nur eingleisig befahrbar sein, auBerdem wird zum Umschalten
der Kabel flir ca. einen Tag eine Totalsperrung benétigt.

Fir den Abbruch des Bestandsbauwerks und den Einschub der neuen EU wird schlieBlich
die Strecke 5504 Ende der Sommerferien 2019 flr rund 80 h voll gesperrt (Totalsperrung).
Der Riickbau der Kabelhilfsbriicke und die Anpassung der Kabeltrasse erfolgt in ca. zwei
Nachtsperrpausen. Fir die Gleisdurcharbeitung (Qualitatstopfgénge) sind erneut etwa. zwei
Nachtsperrpausen notwendig.

Die bendtigten Gleissperrungen wurden bereits im April 2016 zur integrierten Blndelung
(1B 2019) angemeldet.

8.3. Bauzeit

Die Umsetzung der gesamten BaumaBnahme soll gebiindelt mit der Erneuerung der EU
PaosostraBe bei km 10,074 von Januar 2019 bis Juni 2020 erfolgen. Die Inbetriebnahme des
neuen Briickenbauwerks ist fir September 2019 geplant.
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8.4. Bauzeitliche Verkehrsfiihrung
8.4.1. Allgemeines

Wie bereits in Kapitel 3 naher erldutert missen die Hauser StraBe sowie Bereiche der ein-
miindenden Kdnigswieser Strae und MihlstraBe wahrend der Bauzeit fir Kraftfahrzeuge
gesperrt werden. Eine Rad- und Gehwegverbindung von Kdnigswiesen nach Gauting durch
das bestehende und spater durch das neue Bauwerk hindurch zur Kénigswieser Straf3e ist,
bis auf den Zeitpunkt der Totalsperrung (Einschub neues Bauwerk), wahrend der gesamten
Bauzeit mdglich.

8.4.2. Verkehrsfiihrung der Anlieger und Rettungsdienste

Aus Sicht der verkehrlichen ErschlieBung wird Kénigswiesen durch die bestehende Eisen-
bahnstrecke 5504 in zwei Ortsbereiche, westlich und &stlich der Strecke, unterteilt. Beide
Bereiche werden durch die bestehende EU und die Hauser StraBe verbunden. Aufgrund der
BaumaBnahme an der EU und die hierfiir erforderliche Absenkung der Verkehrsanlage wird
diese Verbindung durch eine bauzeitliche Vollsperrung der Hauser StraBe unterbrochen.
Ebenfalls werden die MiihistraBe und die Kdnigswieser Straf3e im relevanten Bereich bau-
zeitlich voll gesperrt sein.

Wahrend dieses Zeitraumes der Vollsperrung erfolgt die ErschlieBung der Anwohner des
dstlichen der EU liegenden Quartiers an das {ibergeordnete Verkehrsnetz (iber die Hauser
StraBBe (STA 3) und die St 2063 in Richtung Gauting oder Starnberg. Die ortseinwarts gerich-
teten Verkehrsstrome (Richtung Kdnigswiesen Uber die St 2063) sollten zusatzliche durch
das Verkehrszeichen VZ 250 und dem Zusatzschild ,Anlieger frei“ beschrankt werden.

Die Anlieger an der Kdnigswieser Stra3e werden Uber die Kénigswieser StraBe selbst Rich-
tung Gauting erschlossen. Eine Verbindung zur Hauser StraBe besteht fir den MIV bauzeit-
lich nicht. Die Méglichkeit des Wendens wird mittels bauzeitlich herzustellendem Wende-
hammer erhalten (Bemessungsfahrzeug 3-achsiges Mallfahrzeug). Fir Notfélle und Ret-
tungsfahrzeuge wird zwischen Wendehammer und Baustral3e eine Schrankenanlage vorge-
sehen. Wahrend der Bautatigkeit an der Kénigswieser StraBe diese jedoch im Planungsge-
biet flir jeglichen Verkehr gesperrt.

Fir die Anwohner des nord-westlich der EU liegenden Quartiers an der MiihlstraBe, erfolgt
der Anschluss an das lbergeordnete Verkehrsnetz Uber eine zu errichtende BaustraB3e Uber
das Flurstlick 1244/1. Die Baustrafe verlauft parallel zur MihlstraBe mit Anschluss an die
Hauser StraBe (STA 3) bei Bau-km 0+087,500. Somit erfolgt der Anschluss der Anwohner
westlich der Bahntrasse an das Ubergeordnete Verkehrsnetz Uber die Hauser StraBBe
(STA 3) in Richtung Hausen an die St 2069. Die ErschlieBBung fir die Rettungsdienste erfolgt
auf dem gleichen Weg.
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8.4.3. BaustraBe an der MiihlstraB3e
8.4.3.1. Varianten der ErschlieBung

Da das Quartier an der MihlstraBe ausschlieBlich iber die Hauser StraBe an das Uberge-
ordnete Verkehrsnetz angebunden ist, sind unterschiedliche Varianten der méglichen bau-
zeitlichen ErschlieBung untersucht worden. Diese sind in der folgenden Grafik dargestelit.

Legancal

Abbildung 1: Untersuchte Varianten der ErschlieBung des Quartiers MihistralBe

Wie auf der Abbildung oben zu erkennen sind neben der Fihrung der BaustraBe Uber das
Flurstlick 1244/1 ebenfalls groBraumige Umfahrungen Uber Forstwege als ErschlieBungs-
moglichkeit untersucht worden.

Den Varianten 1 bis 4 ist gemein, dass die vorhandenen Forstwege Uber eine relativ lange
Strecke ertlichtigt und um mehrere Ausweichbuchten (Begegnungsverkehr) erweitert werden
mUssen, um als bauzeitliche ErschlieBBungsstrecke fir Anwohner und Rettungsfahrzeuge zu
dienen. Fir die die oben dargestellten Varianten bedeutet diese eine Ertlichtigung auf einer
Lange von ca. 3.000 m (Variante 1), ca. 2.100 m (Variante 2), ca. 1.500 m (Variante 3) und
ca. 1.000 m (Variante 4).

Neben der Frage der wirtschaftlichen VerhaltnisméaBigkeit fihren die untersuchten Varianten
bereichsweise direkt durch dicht bewachsenes Waldgebiet, sodass vor allem auf die Lange
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gesehen vergleichsweise hohe landespflegerisch relevante Eingriffe fir das Freischneiden
der 4,50 m lichten Hdhe und das Herstellen von Ausweichbuchten zu erwarten sind.

Aufgrund der oben stehende Variantenuntersuchung wurde die Umsetzung einer BaustraBe
Ober das Flurstiick 1244/1 bevorzugt, da hier vergleichsweise die geringsten Auswirkungen
auf Flora, Fauna und Natur zu erwarten sind.

8.4.3.2, Beschreibung der geplanten BaustraBe

Die Herstellung der BaustraBe ist eine VorabmaBnahme, die noch vor der Vollsperrung der
Hauser StraBe aufgrund von Neubau- und Abbrucharbeiten an der EU in Bauphase 1 der
GesamtmaBnahme umzusetzen ist. Die BaustraBe fir die ErschlieBung des Quartiers an der
MiihlstraBe ist fir die Abbrucharbeiten der EU bereits erforderlich, da das vorliegende Bau-
konzept der EU den Abbruch des Bestandbauwerkes von Westen her vorsieht, da das neue
Bauwerk in Parallellage Ostlich des Bestandsbauwerkes neu errichtet wird und spéater einge-
schoben werden soll. Beim Abbruch von Westen her ist davon auszugehen, dass der Kno-
tenpunktbereich Hauser StraBe / MuhlistraBe fur den 6ffentlichen Verkehr zu sperren ist um
Arbeitsraum, Zwischenlagerflachen, und Platz fir Ladevorgange und Wendemandver der
Bauverkehre zu schaffen.

Die BaustraBe fir das Quartier an der MuhlstraBe gibt somit auch die Zwénge fiir den Bau-
ablauf vor. Die Baustraf3e bedingt, dass die Hauser StraBe zwischen dem Anschluss der
BaustraBBe an die Hauser StraBe (0+050 (Baubeginn) bis ca. 0+100) erst dann in endgultiger
Lage hergestellt werden kann, wenn die MihlstraBe komplett und die Hauser Stral3e zwi-
schen Bau-km 0+105 bis 0+230 in endgultiger Lage hergestellt sind. Dies wird erforderlich,
da die Verkehre flir das Quartier an der Mihlstrae dann Uber die MihlstraBe und Hauser
Straf3e auf die St 2063 gefiihrt werden missen um den Lickenschluss an der Hauser StraBe
herstellen zu kdnnen und die BaustraBBe paraliel zur MihlstraBe entsprechend zurlickzubau-
en.

8.4.4. Fluhrung FuBganger und Radverkehr

Bei der Herstellung der einzelnen Bauabschnitte ist zu gewéhrleisten, dass die sichere Flih-
rung der FuBgénger im Baubereich mdglich ist.

Dies erfolgt indem zwischen der bestehenden EU und der neu zu etrichtenden EU eine bau-
lich gesicherte Rampe Richtung Norden hergestellt wird, die an der BE Flache entlang ge-
fOhrt wird und schlieBlich an die Kénigswieser Straf3e anbindet. Diese Flhrung der FuBgén-
ger wird, mit Ausnahme der vorgesehenen Vollsperrungen fir Abbruch und Einschub der
Bauwerke, fiir samtliche Arbeiten an der EU und spéter filr die Arbeiten an den StraBenver-
kehrsanlagen aufrechterhalten. Im Zuge der Herstellung der Kénigswieser StraBe (letzter
Herstellungsabschnitt fiir die StraBenverkehrsanlage) ist die FuBgéangerfuhrung auf die be-
reits hergestellte Kdnigswieser StraBe zu verlegen, damit die Herstellung des Endzustandes
im Bereich der Dammbdschung der Bahnanlage umgesetzt werden kann.
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Far die bauzeitliche Flhrung der FuBganger in LAngsrichtung der Hauser StraBe und Mihl-
straBe ergibt sich, dass die Verkehrsflachen und Stltzkonstruktionen wechselseitig herzu-
stellen sind. Querungsstellen fir die FuBganger im Bereich der Einmindung Hauser StraBe /
MUhistraBe sind entsprechend vorzusehen. Ebenso sind provisorische Rampen herzustellen,
die die Héhenunterschiede zwischen Bestand und Planung entsprechend ausgleichen.

Bei der bauzeitlichen Fihrung der FuBganger ist zu beachten, dass das Betreten der Bau-
stelle durch FuBganger durch entsprechend Absperrvorrichtungen zu unterbinden ist.

8.4.5. GrofBraumige Umfahrungen

Flr den Zeitraum der Vollsperrung der KreisstraBe STA 3 wurde ein Umleitungskonzept er-
arbeitet. Ein Auszug aus diesem Umleitungskonzept liegt als erganzende Unterlage zur In-
formation bei.

9. Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Auswirkungen auf die Umwelt entstehen vor allem in der Bauphase durch die voriibergehen-
de Flacheninanspruchnahme flr die Baustelleneinrichtung und die Bauflachen sowie durch
die Bauzufahrt und die bauzeitliche Umfahrung der Mihlstraf3e.

Auch eine voriibergehende Flacheninanspruchnahme kann zu langfristigen oder gar dauer-
haften Auswirkungen flihren, insbes. zum Verlust von Baum- und Gehdlzbestanden.

Der Ausbau der Hauser Straf3e flihrt dartber hinaus auch zu dauerhaften anlagebedingten
Auswirkungen, wie Versiegelung und Flacheninanspruchnahme durch Bankette und Entwas-
serungsmulden. Durch die Erneuerung der EU erfolgen dagegen keine zusétzlichen anlage-
bedingten Auswirkungen.

9.1. Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen

Bei der Erneuerung der EU {iber die Hauser StraBe und dem Umbau der Hauser StraBe sind
die unten aufgeflinrten MaBnahmen zur Vermeidung/ Minderung durchzuflhren bzw. zu be-
achten. Eine genaue Beschreibung der MaBnahmen erfolgt im Landschaftspflegerischen
Begleitplan (LBP, Unterlage 13.1) und den dazugehérigen MaBnahmenblattern (Unterlage
13.2). Die lageméBige Zuordnung ist dem MaBnahmenplan des LBP (Unterlage 13.4) zu
entnehmen.

Die VermeidungsmaBnahmen zur Schadensbegrenzung, die sich aus dem Artenschutzrecht
(geman § 44 BNatSchG) ergeben, sind hierbei berlcksichtigt. Eine hohe Relevanz fiir den
Artenschutz kommt den MaBnahmen V1 bis V7 zu. Mit diesen Mal3nahmen kann vermieden
werden, dass artenschutzrechtliche Verbotstatbesténde eintreten.
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V1 Erhaltung der Baume sowie der angrenzenden Gehdlze, Schutz nach DIN 18920 wah-
rend der gesamten Bauzeit.
Zwei dltere Baume, die auf der Béschung der MihlistraBe und Bdschung der Hauser
StraBe (stlich der EU) stehen, sind zu erhalten. Die neuen Béschungen sind so zu
gestalten, dass die Baume langfristig gesichert sind. Weder im Wurzel- noch im Kro-
nenbereich darf es zu Beschéadigungen kommen.

V2 Faéllung von Baum- und Gehélzbestdnden sowie Freistellung der Bauflachen und BE-
Flachen im Winterhalbjahr

V3 Kontrolle der zu fallenden alteren Baume auf Bruthdhlen flir Végel und besetzte Quar-
tiere von Fledermausen (ein Jahr vor Baubeginn, im Winterhalbjahr 2017/ 2018))

V4  Okologische Baubegleitung (OBB)

V5 Baufeldausleuchtung: Verwendung von nach unten strahlenden LED-Lampen mit ge-
ringem Blauanteil (alternativ nach unten strahlende Natriumdampf-Lampen

V6 Uberprifung der vorhandenen Spalten am Briickenbauwerk auf Fledermausbesatz (ein
Jahr vor Baubeginn, im Winterhalbjahr 2017/2018)

V7 Vergramung von Fledermausen aus dem Brickenbauwerk (wenn Hinweise auf bzw.
Nachweis von Fledermausen bei V6, unmittelbar nach Durchfiihrung von V6)

V8 Fachgerechte Lagerung des Bodenaushubs sowie Renaturierung der Bauflachen.

Baubedinate Emissionen — grundsatzliche Anforderunaen

Nach BImSchG gilt der Grundsatz, dass beim Betrieb einer Baustelle solche schadlichen
Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind
und unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal3 beschrankt werden.

Grundlage flr die Beurteilung von Baustellen ist das Gesetz zum Schutz gegen Bauldrm
vom 9. September 1965.

Bei Bauarbeiten wird die Allgemeine Verwaltungsvorschrift gegen Baularm (AVV Baularm)
vom 1. September 1970 als Beurteilungsvorschrift herangezogen. Beim Einsatz von Bauma-
schinen finden die MalRgaben der 32. BiImSchV Beachtung.

Uber die Ausschreibung wird sichergestellt, dass durch die beauftragten Bauunternehmen
ausschlieBlich solche Bauverfahren und Baugerate eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer
Schall- und Erschitterungsemissionen dem Stand der Technik entsprechen. Es wird eben-
falls sichergestellt, dass die Baustellen so geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass
Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Derzeit
sind konkretere Aussagen zum Einsatz von Baumaschinen und Baufahrzeugen nicht mdg-
lich. Dies muss dem Ergebnis der Ausschreibung und Vergabe vorbehalten bleiben. Im
Rahmen der Angebotserstellung fir die Bauausfiuhrung hat die Ausfiihrungsfirma bereits die
GrdBe und Funktion der jeweiligen Geréate auf die zu leistenden Arbeiten darzulegen.
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Die Einhaltung der fiir die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften, insbesondere
bezlglich Larm, Erschitterung, Staub, Wasserreinhaltung und Schutz von angrenzenden
Flachen wéahrend der Bauphase, werden durch entsprechende Baustellenkontrollen der
Bautiberwachung des AG sichergestellt.

Larmintensive Bauarbeiten finden Uberwiegend tagsUber statt (Arbeitszeiten am Tag:
7:00 Uhr bis ca. 20:00 Uhr). Arbeiten zur Nachtzeit (20:00 Uhr bis 7:00 Uhr) sowie an Sonn-
und Feiertagen sind z.B. aus baubetrieblichen Griinden nicht zu vermeiden, diese werden
jedoch auf ein MindestmalB3 reduziert und werden zuvor ortsiiblich bekanntgegeben (z.B.
Pressemitteilungen, Verteilung von Infoblattern in betroffenen Gebieten). Auch dem Eisen-
bahn-Bundesamt werden derartige Bauarbeiten mdoglichst friihzeitig vor Beginn schriftlich
angezeigt. Die Anzeige enthalt folgende Angaben:

- Bauort (km-Angabe ,von ... bis ..."),

- Dauer der Arbeiten,

- Art der Arbeiten,

- zum Einsatz kommende larmintensive Maschinen und Gerate,
- Ansprechpartner mit Telefonnummer,

- ggf. die geplanten Ma3nahmen zum Schutz der Anwohner.

Bereiche innerhalb eines 150 m-Korridors zur BaumaBnahme werden zudem durch umfas-
sende Information in den Bauablauf eingebunden und es wird Ersatzwohnraum bereitge-
stellt, um ,nachteilige Wirkungen“ und daraus ableitbare weitere FolgemaBnahmen méglichst
zu vermeiden.

Zur Dokumentation vorhandener Vorschadigungen und zur spateren Abwehr von Schadens-
ersatzanspriichen werden gebaudetechnische Beweissicherungen an ausgewahlten Gebau-
den in unmittelbarer Nahe zur Baumaf3nahme vorgesehen.

Zur Minimierung von potenziellen Betroffenheiten aus baubedingten Erschitterungen sind
folgende organisatorische Ma3nahmen vorgesehen:

- Umfassende Informationsweitergabe Uber BaumalBnahmen, Dauer etc. an betroffene
Anwohner

- Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit von Erschitterungen infolge der BaumaBnahme

- Zusatzliche baubetriebliche MaBnahmen zur Minderung und Begrenzung der Belasti-
gungen (Pausen, Einhaltung der Ruhezeiten etc.)

- Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kénnen
- Informationen Uber die Erschitterungswirkung auf das Gebaude

- Ggf. Nachweis der tatsachlich aufgetretenen Erschitterungen durch Messungen sowie
deren Beurteilung
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Die Versorgung der Baustellen durch Baufahrzeuge (auBerhalb der BaustraBen) wird Uber-
wiegend Uber HauptstraBen vorgenommen. Der Auftragnehmer wird verpflichtet, darauf hin-
zuwirken und zu Uberwachen, dass Leerfahrten mdéglichst vermieden und Baufahrzeuge so-
wie Baumaschinen in Bedienungspausen abgeschaltet werden.

Bei Arbeiten, bei denen mit Staubentwicklungen zu rechnen ist, werden MaBnahmen zur
Verminderung (Abdeckung, Befeuchtung usw.) ergriffen.

9.2. Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiter
9.2.1. Schutzgut ,,Mensch*

Die zu erneuernde EU und der Abschnitt des Ausbaus der Hauser StraBe befinden sich im
Norden des Ortsteils Gauting-Kénigswiesen. Bei der umgebenden Wohnbebauung handelt
es sich um Ein- und Mehrfamilienh&user mit Wohngarten und typischen Freiflachen.

Waihrend der Bauzeit sind im Umfeld der EU und der Baustellenzufahrten sowie an der Hau-
ser StraBe Auswirkungen durch Baularm, Staubemissionen, Abgasen und Baustellenverkehr
zU verzeichnen.

Far die Anwohner der MiihistraBe wird eine bauzeitliche ZufahrtsstraBe angelegt, fiir die An-
wohner der Kdnigswieser StraBe erfolgen bauzeitliche Umleitungen. Flir den FuB- und Rad-
verkehr ist, bis auf eine kurze Zeit der Vollsperrung, wahrend der Bauzeit eine Verbindung
unter der Bahnstrecke hindurch gegeben (bauzeitliche Einhausung).

9.2.2. Schutzgut ,,Tiere und Pflanzen*

Im Vorhabengebiet liegen keine Schutzgebiete und -objekte. Ebenso sind keine gesetzlich
geschiitzten Biotope betroffen.

Die Gehdlzbestiande auf den Bdschungen der Hauser StraBe und im Umfeld der EU stellen
potentielle Lebensrdume flr weit verbreitete Vogelarten dar, die eine geringe Stérungsemp-
findlichkeit aufweisen (bspw. Amsel, Mdnchsgrasmiicke oder Zaunkénig). Die potenziellen
Brutreviere in den Gehdlzen sind durch den Verkehr der Ortsdurchfahrt und durch den
Bahnverkehr vorbelastet.

Eine héhere Bedeutung als Lebensraum und Brutplatz flr Végel hat dagegen der kleine
Waldbestand mit einzelnen alten Baumen zwischen der Hauser Straf3e und der MihlstraBe.
In den alteren Baumbestanden kdnnen potenzielle Quartiere flr Fledermause und Bruthéh-
len fir V6gel vorhanden sein.

Am Bauwerk der EU befinden sich direkt unterhalb der Briicke Holzverschalungen, hinter
denen sich ggf. potenzielle Spaltenquartiere (Sommer- bzw. Zwischenquartiere) fiir Fleder-
mause befinden kdnnen. Die Widerlager der Briicke weisen hingegen kein Quartierpotential
auf.
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Die Krautsdume und Staudenfluren sowie die kleinflachigen Wiesenbereiche im Untersu-
chungsgebiet sind potenzielle Nahrungsraume fir Vdgel, sie stellen aber keine bedeutenden,
essentiellen Nahrungshabitate dar. Brutreviere von seltenen und gefahrdeten Arten sind im
Untersuchungsgebiet nicht zu erwarten.

Eine gezielte Reptilienuntersuchung (4 Begehungen bei guten Witterungsverhéltnissen) auf
potenziell geeigneten Flachen im Sommerhalbjahr 2016 erbrachte keinerlei Nachweise von
Reptilien. Daher kann ein Vorkommen der streng geschiltzten Arten Zauneidechse und
Schlingnatter im Untersuchungsgebiet ausgeschlossen werden.

Bau- und anlagebedingt kommt es zum Verlust von Gehélzbestédnden Uberwiegend mittleren
Alters (870 m?), kleinflachig von &lteren Gehdlzen (150 m?) und jungen Gehdlzen (110 m?)
sowie von Geblschen (490 m?). Zudem mussen auf den Béschungen und im Bereich der
Bauzufahrt an der Kénigswieser StraBe insgesamt 4 Baume mittleren Alters gefailt werden.

Von den Gehdlzen und Geblschen kénnen ungefahr 2/3 der Bestdnde nach Abschluss der
Bauarbeiten an gleicher Stelle bzw. auf den neu profilierten Béschungen der Hauser StraBe
wieder hergestellt werden.

Die bauzeitliche Verlegung der Mihlstraf3e fihrt zum Verlust von Teilen des Laubwaldbe-
standes (im mittleren Alter) von insgesamt 810 m? (baubedingt 680 m?2, anlagebedingter Ver-
lust 130 m2), sowie von 4 alten Baumen, die sich im Bestand befinden. Eine Tétung von Fle-
dermausen bei der Fallung, die sich in potenziellen Quartieren der alten Baume befinden
kénnen, wird durch eine vorherige Uberpriifung (siehe V3) vermieden.

Durch die BE-Flache und Bauarbeitsflachen kommt es zudem zu einem Verlust von mafig
artenreichen Sadumen und Staudenfluren (590 m?2), davon werden 520 m?2 vor{ibergehend
und 70 m? dauerhaft in Anspruch genommen. Baubedingt gehen 120 m? extensiv genutztes,
artenreiches Grlinland voribergehend verloren. Kileinflachig werden maBig artenreiche
Saume und Staudenfluren im Umfang von insgesamt 70 m2 in Anspruch genommen (10 m?
anlagebedingt, 60 m2 baubedingt).

Die Sadume, Gras- und Staudenfluren, die wahrend der Bauzeit voribergehend beansprucht
werden, kénnen nach Abschluss der Bauarbeiten auf den gleichen Flachen wieder herge-
stellt werden.

Durch die im Rahmen des LBP und der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP)
konzipierten VermeidungsmafBnahmen werden weitere Auswirkungen auf das Schutzgut
Tiere und Pflanzen verhindert.

Fir die verbleibenden Eingriffe werden entsprechende KompensationsmafBnahmen durchge-
fihrt (s. Kap. 9.3.2).

9.2.3. Schutzgut ,,Wasser*

Auswirkungen auf das Grundwasser sind durch die BaumaBnahmen nicht zu erwarten.
Oberflachengewdsser sind im Auswirkungsbereich des Vorhabens nicht vorhanden.
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9.2.4. Schutzgut ,Klima, Luft“

Far das Schutzgut Klima/ Luft sind vorlibergehend kleinrdumige Auswirkungen durch Abgase
der Baumaschinen zu erwarten. Der Verlust der Gehbélzbestande und eines Teils des Wald-
bestandes mit 4 alten Baumen an der MihistraBe wirkt sich im begrenzten Umfeld auf das
Kleinklima aus.

9.2.5. Schutzgut ,Landschaft”

Da das Untersuchungsgebiet vollstandig innerhalb der Ortslage von Gauting-Kdnigswiesen
liegt, wird der Begriff ,Ortsbild“ gewahlt. Das Ortsbild im Untersuchungsgebiet wird durch die
Hauser StraBe mit den meist geschlossenen und abwechsiungsreichen Gehdlizbestanden
auf den Bdschungen und an der EU sowie durch den kleinen Waldbestand an der Mihlstra-
Be gepragt.

Der Verlust von Gehdlzbestanden auf den Boschungen der Hauser StraBe sowie der Verlust
von groBen Teilen des kleinen Waldbestandes an der MihlstraBBe fiihrt zu einer rdumlich
begrenzten Beeintrachtigung des Ortsbildes.

9.2.6. Schutzgut ,,Boden“

Durch den Umbau der Hauser StraBe kommt es zur Versiegelung und Flacheninanspruch-
nahme von angrenzenden Bodenflachen (710 m?), die jedoch durch die vorhandenen Stra-
Bennebenflachen und StraBenbdschungen vorbelastet sind.

Die zusatzliche Versiegelung betragt insgesamt 360 m2 (Verbreiterung der Fahrbahn 160 m2,
zusatzliche Anlage bzw. Verbreiterung von Gehwegen 200 m?).

Far die Anlage von neuen Banketten (150 m?) und Entwasserungsmulden (200 m2) werden
insgesamt 350 m2 in Anspruch genommen.

9.2.7. Schutzgut ,,Kultur- und Sachgiiter*

Im Umfeld der EU und der Hauser StraBe sind keine Kulturgliter bekannt, die durch das
Bauvorhaben betroffen sein kénnten.

9.3. Bewertung der Umweltauswirkungen
9.3.1. Screening

Fir die Erneuerung der EU wurde von der DB Netz AG, Regionalbereich Siid, gemas den
Vorgaben des ,EBA-Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plan-
genehmigung (...) , Teil II* eine Einzelfaliprifung nach § 3¢ Gesetz Uber die Umweltvertrag-
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lichkeitsprifung (UVPG/ Screening) durchgefthrt. Demnach ist die Durchflihrung einer Um-
weltvertraglichkeitsprifung (UVP) nicht erforderlich.

9.3.2. Eingriffsregelung gem. BNatSchG

Zur Abarbeitung der Eingriffsregelung gem. §§ 14 und 15 BNatSchG wurde ein Landschafts-
pflegerischer Begleitplan (LBP) erstellt. Hier werden MaBnahmen zur Vermeidung/ Minde-
rung von Auswirkungen auf die Umwelt aufgefiihrt. Fiir die verbleibenden, nicht vermeidba-
ren Eingriffe werden Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen sowie MaBnahmen zur Wiederher-
stellung der baubedingten Verluste beschrieben. Einzelheiten sind dem LBP (Unterlage 13.1)
zu entnehmen.

Fir alle Anpflanzungen und Ansaaten ist ausschlieBlich autochthones Pflanzqut bzw. au-
tochthones Saataut/ Regiosaatqut mit regionalem Herkunftsnachweis zu verwenden.

Bei allen Gehdlzpflanzungen in der Nahe der EU und der Bahnstrecke sind die erforderlichen
Abstande zu den Bahngleisen gemafB DB-Regelwerk 882, ,Handbuch Landschaftsplanung
und Vegetationskontrolle” zu beriicksichtigen. Demnach sind als Mindestpflanzabstande fir
klein- und mittelwlichsige Straucher 8 m, flr hochwlchsige Strducher 10 m und fiir Bdume
12 m, gemessen von der Gleismitte, einzuhalten.

Nach Abschluss der BaumaBnahme sind folgende AusgleichsmaBnahmen durchzuflihren:

A1 Pflanzung von Gehdlzbestanden (einheimische, standortgerechte Baume und Strau-
cher) auf den neu profilierten Béschungen der Hauser Strae und im Umfeld der EU

A2 Pflanzung von Geblschen (einheimische, standortgerechte Arten) auf zwei Bo-
schungsabschnitten der Hauser StralBe

A3 Einsaat und Entwicklung von mageren, arten- und blltenreichen Krautsaumen und
Staudenfluren, maBig frischer bis trockener Standorte, auf Teilen der rekultivierten BE-
und Bauarbeitsflachen sowie auf den Béschungsflachen, die unmittelbar an die EU an-
grenzen, Verwendung von zertifiziertem Regiosaatgut

A4 Einsaat und Entwicklung von Kraut- und Staudenfluren, frischer bis feuchter Standorte,
im Bereich der Versickerungsmulden an der Kénigswieser Straf3e, Verwendung von
zertifiziertem Regiosaatgut

A5 Wiederherstellung eines strukturreichen Waldbestandes, Pflanzen von 6 gréBeren Soli-
tarbaumen (Buche, Eiche) als Grundgerust und Aufforstung der Ubrigen Flache mit
standortgerechtem Laubmischwald (vor allem Buche, randlich an lichten Stellen auch
Bergahorn und Stieleiche).

AuBerdem werden die Ubrigen baubedingt in Anspruch genommenen Flachen nach Ab-
schluss der BaumaBnahme rekultiviert und fiir eine Vegetationseinsaat bzw. Folgenutzung
oder Bepflanzung wiederhergestellt:
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W1 Wiederherstellen der Grinlandflache bzw. der Gras- und Krautflur im Bereich der Bau-
stellenzufahrt an der Kénigswieser StraBBe

W2 Wiederanpflanzen eines Gehdlzsaumes an der Kénigsweiser Straf3e am rand eines
Privatgrundstiickes

Als GestaltungsmaBnahme sind die Bankette und Entwasserungsmulden der ausgebauten
Hauser StraBe mit Landschaftsrasen mit bliitenreichen Krautern (RSM 7.1.2) anzuséen.

Durch die AusgleichsmaBnahmen im Umfeld der EU und auf den neuen Béschungen der
Hauser StraBe kdnnen nicht alle Eingriffe vollstandig kompensiert werden. Zum einen stehen
durch den Ausbau der Hauser StraBe nicht alle Flachen wieder zur Verfigung und zum an-
deren ergibt sich durch die zeitliche Verzégerung bis zur Wiederherstellung der Gehdlzbe-
stande ein héherer Kompensationsumfang (,time-lag").

Im Planungsraum und dessen Umgebung stehen dem Vorhabentrdger keine weiteren Fla-
chen zur Verfligung, die flir Kompensationsmafnahmen geeignet sind. Daher wird fir den
verbleibenden Kompensationsbedarf eine Ersatzzahlung gemafn §§ 18 und 19 BayKompV
und § 15 (6) BNatSchG ermittelt (im Einzelnen siehe LBP, Unterlage 13.1, Kap. 7.3).

9.3.3. Spezielle Artenschutzrechtliche Priifung

Die Ergebnisse der artenschutzrechtlichen Priifung sind in Planunterlage 14 dargestellt. Die
artenschutzrechtlich notwendigen VermeidungsmaBnahmen (siehe Kapitel 9.1) und vorge-
zogene artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahmen (im Sinne von CEF-MaBBhahmen) sind
in den LBP integriert.

Die folgenden CEF-MaBnahmen werden im Bedarfsfall (Positivnachweise bei V3 bzw. bei
V6) durchgeflhrt, um Beeintrachtigungen lokaler Populationen von in Héhlen britenden V-
geln und von Fledermausen zu vermeiden.

CEF 1 Aufhéngen von Vogelnistkasten

Sollte die Uberpriifung der zu fallenden Baume (s. V3) ergeben, dass diese geeignete Hah-
len fUr nischen- und héhlenbriitende Vogelarten aufweisen, ist fir jede potenzielle Bruthdhle,
die verloren geht, im Winterhalbjahr 2017/2018, d.h. ein Jahr vor den Baumféllungen, ein
entsprechender Vogelnistkasten in geeigneten Gehdlzbesténden der Umgebung aufzuhan-
gen (z.B. im alten Gehdlzbestand siiddstlich der EU, im Bahneigentum).

Der jeweilige Ort zur Anbringung sowie die genaue Art und Anzahl der Késten erfolgt in
Rucksprache mit der OBB (V4).

CEF 2 Anbringen von Ersatzlebensstatten flir Flederméause
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Sollten Baume mit Fledermausrelevanten Hohlen- oder Spaltenquartieren gefallt werden
(s. V3), ist die Anzahl der verlorengegangenen Quartiere durch Fledermauskasten adaquat
ZU ersetzen.

Im Falle von Hinweisen auf Fledermausquartiere oder Nachweis von Fledermausen hinter
den Schalbrettern der Eisenbahn(berfiihrung (vgl. V6 und V7) sind in analoger Zahl zum
Quartiersverlust Ersatzlebensstéatten fiir Fledermause ein Jahr vor den Baumfallungen, d.h.
im Winterhalbjahr 2017/ 2018, in der Umgebung anzubringen.

Art und Anzahl der Ersatzquartiere sowie der genaue Ort sind durch eine fachliche qualifi-
zierte Person festzulegen. Wenn Fledermauskasten als Ersatzquartiere erforderlich werden,
ist fr diese ein Monitoring durchzufihren.

9.3.4. FFH-Vertraglichkeit

Die Erneuerung der EU mit Ausbau der Hauser StraBe hat keine Auswirkungen auf FFH-
oder Vogelschutzgebiete. Auch sind keine FFH-Lebensraumtypen betroffen.

9.3.5. Schall- und Erschiitterungsschutz

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist schadlichen Umwelteinwirkungen
entgegenzuwirken, hierzu zéhlen insbesondere auch bau- und betriebsbedingte Gerédusche
und Erschitterungen.

Betriebsbedingte Schallimmissionen

Die Untersuchungen zu den betriebsbedingten Schallimmissionen kommen zu dem Ergeb-
nis, dass sich durch den erheblichen baulichen Eingriff eine wesentliche Anderung im Sinne
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und somit der Anspruch auf Schall-
schutzmaBnahmen an drei Gebauden ergibt.

Sowohl die aktiven SchallschutzmaBnahmen am Ausbreitungsweg (z. B. Schallschutzwan-
de) als auch am Fahrweg (z. B. Schienenstegdampfer, Schienenstegabschirmung) sowie
etwaigen Kombinationen daraus sind als nicht verhaltnisméasiig zu bewerten.

Mit dem Einbau einer Unterschottermatte mit den flr die vorliegenden Bedingungen gerings-
ten zugelassenen Werten flr das Bettungsmodul auf der Eisenbahniberflihrung werden da-
bei etwaige Pegelerhdhungen durch die Anderung der lichten Weite der Eisenbahn(iberflh-
rung zumindest kompensiert.

Zudem entsteht flr die nachfolgenden Anwesen dem Grunde nach ein Anspruch auf passi-
ven Schallschutz.

Adresse MiihlstraBe 28 Hauser StraBe 19 Hauser StraBe 21

Flur-Nummer 1244/13 1238/9 1238/3
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Bahn-km ca. 20,63 ca. 20,67 W ca. 20,68

Art und Umfang der passiven SchallschutzmaBnahmen regelt die Vierundzwanzigste Ver-
ordnung zur Durchflhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
SchallschutzmafBnahmen-verordnung — 24. BImSchV).

Dieser Anspruch umfasst neben der baulichen Verbesserung von Umfassungsbauteilen
schutzbediirftiger Rdume auch den Einbau schallgeddmmter Liiftungselemente in Schlaf-
raumen oder Raumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle. Letztere gewdhrleisten
einen ausreichenden Luftaustausch bei hoher Schallddmmung und niedrigem Eigenge-
rausch, ein Offnen der Fenster zu Belliftungszwecken ist nicht mehr erforderlich.

Durch die Anderung der StraBengradiente der Hauser Strae bzw. der Betrachtung der Ge-
samtbelastung aus Straf3e und Schiene lassen sich keine bzw. keine weiteren Schallschutz-
maBnahmen ableiten.

Betriebsbedingte Erschltterungen:

In Zusammenhang mit den BaumaBnahmen werden die Uberginge zwischen der freien
Strecke und dem Kunstbauwerk in Abhangigkeit von den konstruktiven bzw. betrieblichen
Randbedingungen entsprechend der Richtlinie 836.4106 (Erdbauwerke und sonstige geo-
technische Bauwerke) gestaltet. Insofern ist gewdhrleistet, dass keine wesentlichen Ande-
rungen der Immissionssituation durch Erschitterungen und Sekundarluftschall zu erwarten
sind.

Um jedoch etwaige Beschwerden der schutzwiirdigen Nachbarschaft nach Umsetzung der
BaumaBnahme vorzubeugen, wird jedoch vorsorglich eine erschitterungstechnische Be-
weissicherung zumindest am Anwesen in der Hauser StraBe 21 durchgefinhrt.

Eine weitere gutachterliche Aussage zu der betriebsbedingten Erschiitterungseinwirkung ist
somit von Seiten des Bauherrn entbehrlich.

Baubedingte Schall- und Erschitterungsimmissionen:

In einer schall- und erschitterungstechnischen Untersuchung wurden die baubedingten
Schallimmissionen durch die BaumaBnahmen flr die schutzbedtirftige Nachbarschaft ermit-
telt und bewertet.

Die baubedingten Schallimmissionen durch die Baustelle wurden nach den Anforderungen
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen
(AVV Baularm) beurteilt.

Auf Basis eines Berechnungsmodells sowie des voraussichtlichen Bauablaufs wurden die
baubedingten Schallimmissionen in der Nachbarschaft ermittelt. Die Berechnungen flhren
zu dem Ergebnis, dass in mehreren Bauphasen (u. a. bei der Durchflihrung von Bohr- und
Abbrucharbeiten) die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm an Gebauden im Umfeld der
BaumaBnahme sowohl am Tag als auch wahrend der nachtlichen Sperrpausen nicht einge-
halten werden kénnen.
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Zur Minimierung von potenziellen Betroffenheiten sind demzufolge organisatorische, techni-
sche oder konstruktive MaBnahmen zur Minderung der Gerausche und zur Minimierung von
potenziellen Betroffenheiten vorgesehen (siehe hierzu Kapitel 9.1).

In diesen MaBnahmen stecken somit Potenziale zur Minderung der baubedingten
Schallimmissionen, sodass bei deren Umsetzung nicht mehr zumutbare Belastigungen auf
ein Mindestmaf reduziert werden kénnen. Insbesondere in den baustellennahen Bereichen
ist jedoch selbst mit den vorgesehenen MaBnahmen bei |armintensiven Bautatigkeiten in der
Zeit von 20:00 Uhr bis 7:00 Uhr nicht auszuschlieBen, dass die Schwelle von zumutbaren
Belastigungen nicht mehr eingehalten ist. Bereiche innerhalb eines 150 m-Korridors zur
BaumaBnahme werden deshalb durch umfassende Information ausreichend in den Bauab-
lauf eingebunden und es wird Ersatzwohnraum bereitgestellt, um ,nachteilige Wirkungen*
und daraus ableitbare weitere FolgemaBnahmen maoglichst zu vermeiden.

Durch den Einsatz mobiler Schallschutzwéande sind insbesondere fiir die baustellennahe
Nachbarschaft relevante Schallpegelminderungen zu erwarten, so dass im weiteren Verlauf
der Planung bei |&rmintensiven BaumaBnahmen der Einsatz mobiler Schallschutzwéande
weiter verfolgt wird.

Uber weitergehende MaBnahmen ist im Einzelnen bei Kenntnis der tatsichlichen
Schallimmissionen auf Basis messtechnischer Untersuchungen Uber die mégliche und not-
wendige Umsetzung von tunlichen Schutzvorkehrungen zu befinden.

Auf Basis der geplanten Bauverfahren (insbesondere aufgrund der Bohr-und Abbrucharbei-
ten) sind durch die baubedingten Erschiitterungen potenzielle Betroffenheiten flir Einwirkun-
gen auf Menschen in Geb&auden (nach Teil 2 der DIN 4150) bei Geb&uden mit geringerem
Abstand als 30 m zur Baumafnahme grundsatzlich nicht auszuschlieen.

Der Abstand zwischen Erregerquellen an der BaumaBnahme bzw. der schutzbedlrftigen
Bebauung kann dabei an den nachfolgenden Geb&uden weniger als 30 m betragen:

> MihlstraBe 28 (1244/13)

» Hauser StraB3e 19 (1238/9)

> Hauser Straf3e 21 (1238/3)

> Hauser StrafBBe 21a (1238/10)

Demzufolge kann fiir diese Gebaude nicht ausgeschlossen werden, dass zumindest zeitwei-
se relevante baubedingte Erschitterungsimmissionen auftreten werden.

Etwaige Gebaudeschédden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes entspre-
chend den Anforderungen der DIN 4150-3 sind aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten jedoch
fur keines der Gebaude bei den geplanten Bauverfahren zu erwarten. Zur Dokumentation
vorhandener Vorschadigungen und zur spateren Abwehr von Schadensersatzanspriichen
werden vorsorglich geb&audetechnische Beweissicherungen vorgesehen.
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10. Weitere Rechte und Belange

Das geplante Vorhaben befindet sich gréBtenteils auf gewidmetem Bahngelande sowie ge-
meindlichen Flachen in der Gemarkung “Gauting”.

Da es sich bei der geplanten MaBnahme nicht um eine 1:1-Erneuerung handelt, ist eine Ent-
scheidung nach § 18 des AEG erforderlich.

Bei der UmbaumaBnahme handelt es sich um eine anzeigepflichtige BaumaBnahme nach
VV BAU und VV BAU STE. Die bauaufsichtliche Priifung und Freigabe der Ausflhrungsun-
terlagen muss nach dem derzeitigen Stand der VV BAU / STE durch einen vom EBA zuge-
lassenen Prifer erfolgen.

10.1. Grunderwerb

Der Ersatzneubau der Eisenbahniberflihrung selbst befindet sich auf Grundstlicken der
Deutschen Bahn AG.

Im Zuge der Bauausfihrung werden im gesamten Baustellenumgriff Inanspruchnahmen von
Grundstiicken des Landkreises Starnberg, der Gemeinde Gauting und angrenzende Grund-
stlicke Privater Eigentiimer notwendig.

Auf Grundsticksflachen, unter denen Bodenanker flir eine temporare Bdschungsabfangung
eingebracht werden, ist eine dingliche Sicherung vorgesehen.

Zur Anbindung der Kénigswieser StraBe an die tiefer gelegte Hauser StraBe mUissen im
Einmindungsbereich schmale Teilflichen zweier Privatgrundstiicke erworben werden, um
hier eine regelkonforme StraBenbreite ausfiihren zu kénnen.

Weitere Einzelheiten kdnnen dem Grunderwerbsplan sowie dem Grunderwerbsverzeichnis in
den Planunterlagen entnommen werden.

10.2. Brand- und Katastrophenschutz

Vor und hinter dem Bauwerk wird zum jetzigen Zeitpunkt auf keiner Seite ein 80 cm breiter
Rettungsweg, welcher frei von Einbauten (Oberleitungsmaste) ist, geflihrt.

Gemafl den Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und
Betrieb von Schienenwegen nach AEG wird auf der neuen Eisenbahniiberfiihrung bahn-
rechts ein Rettungsweg mit 80 cm Breite, ohne Einschrankungen im FuBbereich, und ein
Filistabgelander vorgesehen.
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11. Abkiirzungen

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz
AG Auftraggeber

BE Baustelleneinrichtungsflache
DB AG Deutsche Bahn AG

EBA Eisenbahn-Bundesamt

ESTW Elektronisches Stellwerk

EU Eisenbahniiberfiinrung

GA Gleisachse

HP Haltepunkt

KUK Konstruktionsunterkante

KS Kabelschrank

l. d. B. links der Bahn

La Langsamfahrsteile

LST Leit- und Sicherungstechnik
OK Oberkante

r.d. B. rechts der Bahn

Ril Richtlinie der DB AG

RIZ Richtzeichnung der DB AG
SO Schienenoberkante

TEN Transeuropaisches Eisenbahnnetzt
TK Telekommunikation

UK Unterkante

VzG Verzeichnis der Geschwindigkeiten
WWA Wasserwirtschaftsamt

Seite 40



