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ENTWICKLUNG EHEMALIGES GRUNDSCHULAREAL IN GAUTING
Erschutterungstechnische Voruntersuchungen

AKTENVERMERK (2)

Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Gauting beabsichtigt auf dem Areal mit der ehemaligen Grund-
schule an der BahnhofstralBe (Flur-Nrn. 571/3 und 1414/56) ein mehr-
geschossiges Wohn- und Geschéaftshauses mit einer eingeschossigen Tief-
garage zu errichten.

Das Bauvorhaben grenzt direkt an die norddstlich gelegene Bahnhofstral3e
und die sudwestlich verlaufende Ammerseestral3e an. In etwa 45 m Abstand
zur nordwestlichen Geltungsbereichsgrenze verlauft die Bahnstrecke 5504,
Minchen - Garmisch-Partenkirchen. Entlang der Bahnhofstral3e sind sowohl
Kleingewerbebetriebe als auch eine Bankfiliale, ein Hotel und ein Restaurant
ansassig.

Im Erdgeschoss des Bauvorhabens ist die Ansiedlung eines Lebensmittel-
vollsortimentmarktes inklusive Backereifiliale und eines Drogeriemarktes
geplant. In den Obergeschossen sind Wohnungen, Flachen fur Buro-,
Dienstleistungs- und/oder Arztnutzungen vorgesehen.
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Da die geplanten Gebaude in weniger als 50 m Entfernung zur Bahnlinie ent-
fernt liegen, ist den Vorgaben des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt /2.1/
folgend, u.a. zu Uberprifen, inwieweit die von den vorbeifahrenden Ziigen aus-
gehenden Erschutterungen zu unzulassig hohen Einwirkungen auf Menschen
in den Gebauden fihren, da dort auch eine Wohnnutzung vorgesehen ist.
Weiterhin soll auch gepruft werden, inwieweit der offentliche Verkehr auf der
Bahnhofsstral3e, insbesondere der Schwerlastverkehr, zu malRgebenden
Erschitterungseinwirkungen fuhrt. Der Erschutterungsschutz fir Menschen in
Gebauden wird dabei durch die DIN 4150-2, Erschitterungen im Bauwesen —
Teil 2: Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden /2.3/ prazisiert.

Um mdglichen Konflikten im Hinblick auf ggf. einwirkende Erschutterungen her
vorzubeugen und die Notwendigkeit erschiutterungsmindernder MalRnahmen
prinzipiell zu bewerten, ist IBAS beauftragt worden, die diesbezuglich zu
erwartenden Immissionen durch den Zug- und Lkw-Verkehr abzuschatzen.

Da dies ohne Zugrundelegung von Messergebnissen im Sinne einer
grundsatzlichen Vorabschatzung erfolgen soll, missen hierzu allgemeine
Erkenntnisse und Erfahrungswerte aus vergleichbaren Vorhaben heran-
gezogen werden. Es ist daher darauf hinzuweisen, dass in Abhangigkeit von
den tatsachlichen Bodenverhdltnissen, Details der Bauausfihrung der
Gebaude usw. fur die geplanten Gebaude an der BahnhofstralRe in Gauting
Abweichungen von der hier angegebenen Erschitterungsprognose auftreten
konnen. Detaillierte Aussagen bzgl. der in den Gebauden zu erwartenden
Erschitterungsimmissionen kénnen daher nur auf der Basis von Messungen
erfolgen.

Unterlagen

Im Folgenden beziehen wir uns auf die nachstehend aufgefiihrten Unterlagen:

Veroéffentlichung des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt, Schall- und
Erschitterungsschutz im Planfeststellungsverfahren fur Landverkehrswege,
Stand 2015;

DIN 4150-1, Erschitterungen im Bauwesen, Teil 1. Vorermittlung von
Schwingungsgrof3en, Juni 2001;

DIN 4150-2, Erschitterungen im Bauwesen, Teil 2: Einwirkungen auf
Menschen in Geb&auden, Juni 1999;

Frequentierung Schiene (Zustand 2016 und Prognose 2025) Strecke

5504/5540, Munchen-Garmisch-Partenkirchen, Abschnitt Gauting Bahnhof,
Bereich Rafael-Katz-Str., Deutsche Bahn AG, E-Mail vom 07.04.2017.
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Allgemeine Annahmen und Beurteilungsgrundlagen

Da sich in der Umgebung des betroffenen Areals sowohl Gewerbe- als auch
Wohneinheiten befinden, wird in der Anwendung der Anhaltswerte der
DIN 4150-2 /2.3/ bzgl. zulassiger Erschitterungseinwirkungen, auf ein
Mischgebiet abgestellt. Der sog. untere Anhaltswert A, flr den zul&dssigen sog.
KBrmax-Wert (maximale Erschitterungseinwirkung auf den Menschen) ist fir
ein Mischgebiet

tagsuber A, =0,2 und nachts A, =0,15.

Unterschreitet der zu erwartende KBgnax-Wert den unteren Anhaltswert A,, so
ist die Vorgabe der DIN 4150-2 eingehalten.

Wird A, Uberschritten, muss die sog. Beurteilungsschwingstarke KBegr,
(entspricht energetischem Mittelwert) gebildet werden. Der zugehorige
Anhaltswert A; ist flr ein Mischgebiet

tagsiber A;=0,1 und nachts A,= 0,07 /2.3/.

Liegt der entsprechende KBgr-Wert unterhalb von A;, so sind die Vorgaben
der Norm eingehalten.

Im Folgenden wird der Ausbreitungsberechnung die Annahme zugrunde
gelegt, dass der Boden einen Dampfungsgrad D = 0,01 aufweist, wie er flr
Lockergestein angesetzt werden kann. Diese Annahme darf bei Vorunter-
suchungen getroffen werden /2.2/.

Weiterhin werden fur Stahlbetonbauten dieser Nutzung (Wohnungen) typische
Deckeneigenfrequenzen im Bereich von 45 ... 56 Hz sowie ein Estrichaufbau
mit einer Ublichen Eigenfrequenz von ca. 60 ... 100 Hz angenommen.

Fur die Ausbreitungsprognose der Zugerschitterungen werden reprasentative

Spektren von Zugvorbeifahrten herangezogen, die im Rahmen vergleichbarer
Projekte gewonnen wurden.

Einwirkungen aus dem Lkw-Verkehr

Zur Abschatzung der zu erwartenden Erschitterungseinwirkungen durch Lkw
wird die Vorbeifahrt® eines schweren Lkw auf einwandfreiem Belag (keine
StralRenschaden, Kanaldeckel etc.) sowie eine Entfernung zum betroffenen
Gebaude von ca. 6,5 m angenommen (bei Verkehrserschitterungen sind
erfahrungsgemalf nur Lkw und Omnibusse zu betrachten /2.2/).

Im Rechenbeispiel betragt die Geschwindigkeit v = 70 km/h. Fir niedrigere Geschwindigkeiten
innerorts, liegt die Abschatzung auf der sicheren Seite (vgl. Bem. in Abschn. 5.3.3 /2.2/).
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Unter Berticksichtigung der Ubertagung der Erschitterungen vom Boden auf
das Gebaude und die Geschossdecken liefert die Ausbreitungsberechnung
auf den Fulbéden der Obergeschosse fur die Lkw-Vorbeifahrt einen KBgmax-
Wert in der Grél3enordnung von ca.

Da der KBrmaxWert unterhalb des unteren Anhaltswertes A, von
Ay = 0,2 (tags) und A, = 0,15 (nachts) liegt, ist auf Basis oben genannter
Annahmen davon auszugehen, dass die vom Stral3enverkehr induzierten
Erschiitterungen im Gebéude fir die darin befindlichen Menschen nicht
stdrend sind.

Einwirkungen aus dem Zugverkehr

Bei einer angenommenen Entfernung des betroffenen Gebaudes von ca. 36 m
vom nachstgelegenen Gleis liefert die Ausbreitungsberechnung fur die
Vorbeifahrt eines ICE KBgmax-Werte im Bereich von

KBrmax = 0,22...0,34.

Diese Werte liegen oberhalb des unteren Anhaltswertes von A, = 0,15 (nachts)
und A, = 0,2 (tags), so dass die Beurteilungsschwingstarke KBgr, gebildet
werden muss.

Unter Zugrundelegung der Prognose-Zugzahlen fur das Jahr 2025 (nur
Regionalbahnen und ICE) /2.4/ ergeben sich unter den in Abschnitt 3
genannten Annahmen Beurteilungsschwingstarken im Bereich von

KBgrr=0,03...0,04 (nachts)
bzw.
KBgrr=0,01...0,08 (tags).

Ein Vergleich mit den gemald DIN 4150-2 fur Mischgebiete anzuwendenden
Anhaltswerten von A; = 0,07 (nachts) bzw. A, = 0,1 (tags) zeigt, dass auf den
Geschossdecken die Vorgaben der Norm bzgl. der zuldssigen Erschitterungs-
einwirkungen auf den Menschen (Umgebungssituation Wohnen) eingehalten
sind.

Insgesamt waren auf Basis der dieser Vorabuntersuchung zugrundeliegenden
Annahmen (vgl. Abschnitt 3) und im Rahmen der Prognoseunsicherheit
erschitterungsmindernde Malinahmen zur Reduktion der auf das geplante
Gebaude einwirkenden Verkehrserschitterungen (Straf3en- und Zugverkehr)
nicht zwingend erforderlich.
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Da die prognostizierten Beurteilungsschwingstarken - trotz Einhaltung der
normativen Vorgaben - grofenordnungsmafdig in einem Bereich liegen, der an
die Anhaltswerte der DIN 4150-2 heranreicht, ware aus fachtechnischer Sicht
fir eine Absicherung der Prognose zu empfehlen, Schwingungsmessungen
Uber einen reprasentativen Zeitraum (ca. 24 h) durchzufuhren.
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