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Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: Süd-B-Mo.krs
Projekt: Gauting GE
Projekt-Nummer: Bestand
Knoten: Kreisel-Süd
Stunde: Morgenspitze

Wartezeiten

1
2
3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
St2069-Nord 1 1 141 1208 1110 1,09 -98 195,3 F
Dornierstr. 1 1 886 168 506 0,33 338 10,6 B
St2069-Süd 1 1 121 788 1128 0,70 340 10,5 B

Staulängen

1
2
3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
St2069-Nord 1 1 141 1208 1110 56,4 74 83 F
Dornierstr. 1 1 886 168 506 0,3 1 2 B
St2069-Süd 1 1 121 788 1128 1,6 7 10 B

Gesamt-Qualitätsstufe  :     F
Es wurde so gerechnet, als würden - trotz Überlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 2164  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 2164  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 68,3  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 113,6  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT        VERKEHRSPLANUNG UND STÄDTEBAU        MÜNCHEN

KREISEL 8.1.7

Anhang 2/1



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: Süd-B-Ab.krs
Projekt: Gauting GE
Projekt-Nummer: Bestand
Knoten: Kreisel-Süd
Stunde: Abendspitze

Wartezeiten

1
2
3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
St2069-Nord 1 1 79 850 1165 0,73 315 11,3 B
Dornierstr. 1 1 640 521 693 0,75 172 20,4 C
St2069-Süd 1 1 368 944 913 1,03 -31 125,5 F

Staulängen

1
2
3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
St2069-Nord 1 1 79 850 1165 1,8 8 12 B
Dornierstr. 1 1 640 521 693 2,1 8 12 C
St2069-Süd 1 1 368 944 913 27,4 46 55 F

Gesamt-Qualitätsstufe  :     F
Es wurde so gerechnet, als würden - trotz Überlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 2315  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 2315  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 38,5  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 59,9  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT        VERKEHRSPLANUNG UND STÄDTEBAU        MÜNCHEN

KREISEL 8.1.7

Anhang 2/2



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 3-B-Nord-Mo.krs
Projekt: Gauting-GE
Projekt-Nummer: Bestand
Knoten: Kreisel Nord
Stunde: Morgenspitze

Wartezeiten

1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
St2068-Germering 1 2 1148 494 544 0,91 50 56,8 E
St2069-Süd 1 2 106 492 1316 0,37 824 4,4 A
A96-Rampe 1 2 312 480 1105 0,43 625 5,8 A
St2069-Gilching 1 2 417 823 1011 0,81 188 18,5 B

Staulängen

1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
St2068-Germering 1 2 1148 494 544 5,6 17 23 E
St2069-Süd 1 2 106 492 1316 0,4 2 3 A
A96-Rampe 1 2 312 480 1105 0,5 2 3 A
St2069-Gilching 1 2 417 823 1011 2,9 12 17 B

Gesamt-Qualitätsstufe  :     E

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 2289  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 2289  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 13,4  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 21,0  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT        VERKEHRSPLANUNG UND STÄDTEBAU        MÜNCHEN

KREISEL 8.1.7

Anhang 2/3



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: 4-B-Nord-Ab.krs
Projekt: Gauting-GE
Projekt-Nummer: Bestand
Knoten: Kreisel Nord
Stunde: Abendspitze

Wartezeiten

1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
St2068-Germering 1 2 789 307 738 0,42 431 8,3 A
St2069-Süd 1 2 66 724 1362 0,53 638 5,6 A
A96-Rampe 1 2 425 602 1004 0,60 402 8,9 A
St2069-Gilching 1 2 524 401 924 0,43 523 6,9 A

Staulängen

1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
St2068-Germering 1 2 789 307 738 0,5 2 3 A
St2069-Süd 1 2 66 724 1362 0,8 3 5 A
A96-Rampe 1 2 425 602 1004 1,0 4 7 A
St2069-Gilching 1 2 524 401 924 0,5 2 3 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 2034  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 2034  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 4,1  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 7,3  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT        VERKEHRSPLANUNG UND STÄDTEBAU        MÜNCHEN

KREISEL 8.1.7

Anhang 2/4



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: P0-Süd-Mo-Bypässe.krs
Projekt: Gauting GE
Projekt-Nummer: P0-Fall 2030 Bypässe
Knoten: Kreisel-Süd
Stunde: Morgenspitze

Wartezeiten

1
1
2
2
3
3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
St2069-Nord 1 1 316 803 957 0,84 154 22,2 C
              Bypass 1 663 1400 0,47 737 4,9 A
Dornierstr. 1 1 803 233 567 0,41 334 10,8 B
              Bypass 1 62 1400 0,04 1338 2,7 A
St2069-Süd 1 1 233 316 1029 0,31 713 5,0 A
              Bypass 1 621 1400 0,44 779 4,6 A

Staulängen

1
1
2
2
3
3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
St2069-Nord 1 1 316 803 957 3,5 13 19 C
              Bypass 1 663 1400 - - - A
Dornierstr. 1 1 803 233 567 0,5 2 3 B
              Bypass 1 62 1400 - - - A
St2069-Süd 1 1 233 316 1029 0,3 1 2 A
              Bypass 1 621 1400 - - - A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     C

Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass

Zufluss über alle Zufahrten : 2698 1352  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 2698 1352  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 13,0 6,1  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 17,3 16,2  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT        VERKEHRSPLANUNG UND STÄDTEBAU        MÜNCHEN

KREISEL 8.1.7

Anhang 2/5



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: P0-Süd-Ab.krs
Projekt: Gauting GE
Projekt-Nummer: P0-Fall 2030 Bypässe
Knoten: Kreisel-Süd
Stunde: Abendspitze

Wartezeiten

1
1
2
2
3
3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
St2069-Nord 1 1 105 579 1142 0,51 563 6,4 A
              Bypass 1 216 1400 0,15 1184 3,0 A
Dornierstr. 1 1 579 680 741 0,92 61 47,0 E
              Bypass 1 274 1400 0,20 1126 3,2 A
St2069-Süd 1 1 680 105 661 0,16 556 6,5 A
              Bypass 1 837 1400 0,60 563 6,4 A

Staulängen

1
1
2
2
3
3

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
St2069-Nord 1 1 105 579 1142 0,7 3 5 A
              Bypass 1 216 1400 - - - A
Dornierstr. 1 1 579 680 741 6,4 20 27 E
              Bypass 1 274 1400 - - - A
St2069-Süd 1 1 680 105 661 0,1 1 1 A
              Bypass 1 837 1400 - - - A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     E

Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass

Zufluss über alle Zufahrten : 2691 1364  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 2691 1364  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 17,5 10,1  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 23,4 26,6  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT        VERKEHRSPLANUNG UND STÄDTEBAU        MÜNCHEN

KREISEL 8.1.7

Anhang 2/6



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: P0-Nord-Mo-Bypass.krs
Projekt: Gauting-GE
Projekt-Nummer: P0-Fall Kreis 2spurig, mit Bypass
Knoten: Kreisel Nord
Stunde: Morgenspitze

Wartezeiten

1
1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
St2068-Germering 1 2 1218 37 513 0,07 476 7,6 A
              Bypass 1 518 1400 0,37 882 4,1 A
St2069-Süd 1 2 94 479 1330 0,36 851 4,2 A
A96-Rampe 1 2 301 556 1116 0,50 560 6,4 A
St2069-Gilching 1 2 487 824 953 0,86 129 25,9 C

Staulängen

1
1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
St2068-Germering 1 2 1218 37 513 0,1 0 0 A
              Bypass 1 518 1400 - - - A
St2069-Süd 1 2 94 479 1330 0,4 2 3 A
A96-Rampe 1 2 301 556 1116 0,7 3 4 A
St2069-Gilching 1 2 487 824 953 4,2 15 22 C

Gesamt-Qualitätsstufe  :     C

Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass

Zufluss über alle Zufahrten : 2414 1896  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 2414 1896  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 9,2 7,0  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 13,8 13,3  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT        VERKEHRSPLANUNG UND STÄDTEBAU        MÜNCHEN

KREISEL 8.1.7

Anhang 2/7



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: P0-Nord-Ab-Bypass.krs
Projekt: Gauting-GE
Projekt-Nummer: P0-Fall Kreis 2spurig, mit Bypass
Knoten: Kreisel Nord
Stunde: Abendspitze

Wartezeiten

1
1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
St2068-Germering 1 2 744 26 767 0,03 741 4,9 A
              Bypass 1 229 1400 0,16 1171 3,1 A
St2069-Süd 1 2 58 962 1371 0,70 409 8,7 A
A96-Rampe 1 2 578 607 882 0,69 275 13,0 B
St2069-Gilching 1 2 585 361 877 0,41 516 7,0 A

Staulängen

1
1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
St2068-Germering 1 2 744 26 767 0,0 0 0 A
              Bypass 1 229 1400 - - - A
St2069-Süd 1 2 58 962 1371 1,6 7 10 A
A96-Rampe 1 2 578 607 882 1,5 6 10 B
St2069-Gilching 1 2 585 361 877 0,5 2 3 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     B

Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass

Zufluss über alle Zufahrten : 2185 1956  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 2185 1956  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 5,8 3,5  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 9,5 6,4  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT        VERKEHRSPLANUNG UND STÄDTEBAU        MÜNCHEN

KREISEL 8.1.7

Anhang 2/8



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: PF-Nord-Mo-Bypass.krs
Projekt: Gauting-GE
Projekt-Nummer: PF2030 Kreis 2spurig. mit Bypass
Knoten: Kreisel Nord
Stunde: Morgenspitze

Wartezeiten

1
1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
St2068-Germering 1 2 1417 37 433 0,09 396 9,1 A
              Bypass 1 700 1400 0,50 700 5,1 A
St2069-Süd 1 2 94 513 1330 0,39 817 4,4 A
A96-Rampe 1 2 324 639 1094 0,58 455 7,9 A
St2069-Gilching 1 2 580 940 881 1,07 -59 171,5 F

Staulängen

1
1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
St2068-Germering 1 2 1417 37 433 0,1 0 0 A
              Bypass 1 700 1400 - - - A
St2069-Süd 1 2 94 513 1330 0,4 2 3 A
A96-Rampe 1 2 324 639 1094 1,0 4 6 A
St2069-Gilching 1 2 580 940 881 38,1 55 64 F

Gesamt-Qualitätsstufe  :     F
Es wurde so gerechnet, als würden - trotz Überlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass

Zufluss über alle Zufahrten : 2829 2129  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 2829 2129  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 49,7 46,3  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 63,2 78,3  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT        VERKEHRSPLANUNG UND STÄDTEBAU        MÜNCHEN

KREISEL 8.1.7

Anhang 2/9



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: PF-Nord-Ab-Bypass.krs
Projekt: Gauting-GE
Projekt-Nummer: PF2030 Kreis 2spurig, mit Bypass
Knoten: Kreisel Nord
Stunde: Abendspitze

Wartezeiten

1
1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
St2068-Germering 1 2 765 26 753 0,03 727 5,0 A
              Bypass 1 248 1400 0,18 1152 3,1 A
St2069-Süd 1 2 58 1191 1371 0,87 180 18,9 B
A96-Rampe 1 2 732 616 774 0,80 158 22,0 C
St2069-Gilching 1 2 659 373 824 0,45 451 8,0 A

Staulängen

1
1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
St2068-Germering 1 2 765 26 753 0,0 0 0 A
              Bypass 1 248 1400 - - - A
St2069-Süd 1 2 58 1191 1371 4,4 17 24 B
A96-Rampe 1 2 732 616 774 2,6 10 15 C
St2069-Gilching 1 2 659 373 824 0,6 2 4 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     C

Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass

Zufluss über alle Zufahrten : 2454 2206  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 2454 2206  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 11,4 7,0  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 16,8 11,4  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT        VERKEHRSPLANUNG UND STÄDTEBAU        MÜNCHEN

KREISEL 8.1.7

Anhang 2/10



Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    nur Fz.-Verkehr 

Datei: PF-Nord-Mo-Bypass-Zuf-Nord-2spurig.krs
Projekt: Gauting-GE
Projekt-Nummer: PF2030 Kreis 2spurig. mit Bypass, Zuf. Nord 2spurig
Knoten: Kreisel Nord
Stunde: Morgenspitze

Wartezeiten

1
1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
St2068-Germering 1 2 1417 37 433 0,09 396 9,1 A
              Bypass 1 700 1400 0,50 700 5,1 A
St2069-Süd 1 2 94 513 1330 0,39 817 4,4 A
A96-Rampe 1 2 324 639 1094 0,58 455 7,9 A
St2069-Gilching 2 2 580 940 1004 0,94 64 42,8 D

Staulängen

1
1
2
3
4

n-in n-K q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   -   - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
St2068-Germering 1 2 1417 37 433 0,1 0 0 A
              Bypass 1 700 1400 - - - A
St2069-Süd 1 2 94 513 1330 0,4 2 3 A
A96-Rampe 1 2 324 639 1094 1,0 4 6 A
St2069-Gilching 2 2 580 940 1004 8,1 25 33 D

Gesamt-Qualitätsstufe  :     D

Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass

Zufluss über alle Zufahrten : 2829 2129  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 2829 2129  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 16,1 12,7  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 20,4 21,4  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015  Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

LANG + BURKHARDT        VERKEHRSPLANUNG UND STÄDTEBAU        MÜNCHEN

KREISEL 8.1.7

Anhang 2/11



Burkhardt
Textfeld
Gewerbeentwicklung östlich Sonderflughafen Oberpfaffenhofen		Anhang 3: Bestandsbelastungen (Auswertung u. Aufbereitung Prof. Kurzak)				A1	Kreisverkehr St2069 / Dornierstr., Zählungen Do, 30.03.2017	A2	Einmündung Claude-Dornier-Str. / St2068, Zählungen Do, 30.03.2017	A3	A96, AS Gilching, Zählungen Mi, 10.04.2013, Tagesverkehr gesamt	A4	A96, AS Gilching, Zählungen Mi, 10.04.2013, Schwerverkehr	A5	A96, AS Gilching, Zählungen Mi, 10.04.2013, Morgenspitze	A6	A96, AS Gilching, Zählungen Mi, 10.04.2013, Abendspitze	

Burkhardt
Linien



Gesamtverkehr in Kfz/24 Std. Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
(Bus, Lkw > 3,5 to., Lz)

Morgenspitze in Kfz/Std.
7.45 - 8.45 Uhr

Abendspitze in Kfz/Std.
16.45 - 17.45 Uhr

Anl.

St 2069
Gilching

St 2069
Starnberg

Dornierstr.

Verkehrsuntersuchung Oberpfaffenhofen

Knotenpunktsbelastungen
Kreisverkehr St 2069 / Dornierstr.

1

Zählung am Do., 30. März 2017

St 2069
Gilching

St 2069
Starnberg

Dornierstr.

St 2069
Gilching

St 2069
Starnberg

Dornierstr.

St 2069
Gilching

St 2069
Starnberg

Dornierstr.
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Gesamtverkehr in Kfz/24 Std. Schwerverkehr in Kfz/24 Std.

Morgenspitze in Kfz/Std.7.45 - 8.45 Uhr Abendspitze in Kfz/Std.16.15 - 17.15 Uhr

Anl.
Verkehrsuntersuchung Oberpfaffenhofen

Knotenpunktsbelastungen

St 2068 / Claude-Dornier-Str.

3

Zählung am Do., 30. März 2017

St 2068
Gilching

Friedrichshafener Str.

Sonder-
flughafen

Claude-Dornier-
Str.

St 2068
Gilching

Friedrichshafener Str.

Sonder-
flughafen

Claude-Dornier-
Str.

St 2068
Gilching

St 2068
Herrsching

Friedrichshafener Str.

Sonder-
flughafen

Claude-Dornier-
Str.

St 2068
Gilching

Friedrichshafener Str.

Sonder-
flughafen

Claude-Dornier-
Str.

St 2068
Herrsching

St 2068
Herrsching

St 2068
Herrsching
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