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Beratung Datum Behandlung Zustandigkeit

Umwelt-, Energie- und Verkehrsausschuss 17.07.2018  offentlich Entscheidung

Betreff

Kinftige Fuhrung des Radverkehrs in der Bahnhofstral3e in Gauting, Abschnitt zwischen
Bahnhofplatz und Einmindung Ammerseestralie

Anlagen:

OBERMEYER_Verkehrskonzept_Bahnhofsareal PLANUNG_12 veranderte PuR_Positionierung_ 02062016
OBERMEYER_Vorplanung_Bahnhofstr_Gauting_Variante 29062018

Sachverhalt:

I. Im Verkehrskonzept des Ing.-Biros Obermeyer fir das Bahnhofsareal von Gauting wird
fur die Bahnhofstral3e im Abschnitt zwischen Bahnhofplatz und Einmindung der Ammer-
seestral3e folgende kinftige Aufteilung der offentlichen Verkehrsflachen vorgeschlagen (vgl.
hierzu die anliegende Plandarstellung):

in Richtung Bahnhofplatz (= aufwarts):

3,53 m Gehweg

1,60 m separater Radweg

0,75 Sicherheitsstreifen

2,00 m Parkstreifen fur Langsparker

in Richtung Einmindung Ammerseestral3e (= abwars):

4,00 m Gehweg
2,50 m Parkstreifen flr Langsparker inkl.0,50 m Sicherheitsstreifen
1,50 m Radverkehrsschutzstreifen

Die Fahrbahn hat einschliel3lich des Radverkehrsschutzstreifens eine Breite von insgesamt
6,50 m.

Il. Aktuell ist durch das Ing.-Bliro Obermeyer die Variante gepruft worden, beider in der
BahnhofstralR3e in Richtung Ammerseestral3e anstelle eines Radverkehrsschutzstreifens ein
separater Radweg angelegt wiirde. Dies wirde zu folgender kinftiger Aufteilung der 6ffent-
lichen Verkehrsflachen fiihren (vgl. hierzu die anliegende Plandarstellung):

in Richtung Bahnhofplatz (= aufwarts):
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3,02 m Gehweg

1,60 m separater Radweg

0,75 Sicherheitsstreifen

2,00 m Parkstreifen fur Langsparker

in Richtung Einmindung Ammerseestral3e (= abwars):

2,50 m Gehweg

1,60 m separater Radweg

0,75 Sicherheitsstreifen

2,00 m Parkstreifen fir Langsparker

Die Fahrbahn hat eine Breite von insgesamt 6,50 m.

[ll. In der Gesamtschau der beiden oben aufgefihrten Varianten empfiehlt das Ing.-Bliro
Obermeyer die Variante, bei der abwarts in Richtung Einmindung Ammerseestral3e ein
Radverkehrsschutzstreifen angelegt wird, weiterzuverfolgen. Dies wird folgendermalRen be-
grundet:

1. In Anwendung der zustandigen Richtlinie ERA 2010 sollte bergab (> 5%) aufgrund der
hoheren Geschwindigkeiten und der hieraus resultierenden Differenzgeschwindigkeiten ins-
besondere zum Ful’gangerverkehr eine Fuhrung auf Fahrbahnniveau bevorzugt werden,
wahrend bergauf durch die seitlichen Ausgleichsbewegungen oder Schieben des Fahrrads
mehr Platz bendtigt wird. Eine asymmetrische Querschnittsaufteilung ist daher bei Stral3en
mit LaAngsneigung (> 3%) sinnvoll bzw. nicht untblich. Darlber hinaus treten die Radler
nach Ankunft der S-Bahn oft gepulkt auf, so dass die fiktive stindliche Radverkehrsstarke
mehr als 100 Radler/h betragt.

2. Einweiteres Argument fur die FUhrung des Radfahrverkehrs auf einem Schutzstreifen
begleitend zur Fahrbahn ist die noch nicht geklarte Weiterfuhrung des Radverkehrs im sig-
nalisierten Kreuzungsbereich mit der Ammerseestralle. Bei Ankunft des Radfahrers auf der
Fahrbahn stehen noch beide Lésungsmoglichkeiten zur weiteren Fuhrung (als separater
Radweg oder als Radfahrstreifen) zur Verfugung. Im Fall der Ankunft auf einem separaten
Radweg ist z.B. der Ubergang zu einem Schutz- oder Radfahrstreifen deutlich schwieriger
bzw. hinsichtlich der Verkehrssicherheit problematisch.

Bauliche Ausfuhrung des Radverkehrsschutzstreifens:

Gemal der ERA 2010 werden hier alle Regelwerte eingehalten. Bei keiner der gewahlten
Abmessungen handelt es sich also nur um Mindestwerte. Die Breite des Schutzstreifens
betragt 1,50 m. Zuséatzlich wird ein Sicherheitsstreifen von 0,50 m zum Parkstreifen (2,00 m
breit) eingehalten. Die verbleibende Fahrbahnbreite fir den motorisierten Verkehr betragt
5,00 m. Der Radverkehrsschutzstreifen darf durch den motorisierten Verkehr tiberfahren
werden.

Darlber hinaus ist auf folgendes hinzuweisen. Nur bei der Anlegung eines Radverkehrs-
schutzstreifens abwarts ist es mdglich, einen Gehweg in einer Breite von 4,00 m auf dieser
Seite der BahnhofstraRe anzulegen. Aufgrund der kinftig neuen Ladennutzungen auf dieser
Seite der Bahnhofstral3e ist hier ein erhbhtes Autkommen an Ful3géangern zu erwarten. Da-
her ist es sinnvoll, fir den verstarkten Ful3géngerverkehr einen breiteren Gehweg auf dieser
Seite der Bahnhofstral3e anzubieten.
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Stellungnahmen:

FB 25/ Tiefbau:

Seitens des Fachbereiches Tiefbau wird die Variante ,in Richtung Einmindung Ammersee-
stralle (= abwarts):*

4,00 m breitem Gehweg

2,50 m Parkstreifen fur Langsparker inkl.0,50 m Sicherheitsstreifen

1,50 m Radverkehrsschutzstreifen

favorisiert.

Mit grol3ziigig gestalteten Seitenbereichen, die zudem eine StralRenraumbegrinung zulas-
sen, erhoht sich die Aufenthaltsqualitat und es wird trotzdem ausreichend Kapazitat gebo-
ten, um den verbleibenden Verkehr konfliktfrei fahren zu lassen.

Beschlussvorschlag:

1. Der Umwelt-, Energie- und Verkehrsausschuss nimmt Kenntnis von der Beschluss-
vorlage der Verwaltung (Drucksache O 0725) vom 09.07.2018.

2. Der Umwelt-, Energie- und Verkehrsausschuss beschlief3t, dass in der Bahnhofstra-
Re in Gauting im Abschnitt zwischen Bahnhofplatz und Einmindung der Ammersee-

stral3e folgende kinftige Aufteilung der offentlichen Verkehrsflachen realisiert werden
soll:

in Richtung Bahnhofplatz (= aufwarts):
3,53 m Gehweg

1,60 m separater Radweg

0,75 Sicherheitsstreifen

2,00 m Parkstreifen fur Langsparker

in Richtung Einmindung AmmerseestralRe (= abwaérts):

4,00 m Gehweg

2,50 m Parkstreifen fur Langsparker inkl.0,50 m Sicherheitsstreifen
1,50 m Radverkehrsschutzstreifen

Gauting, 11.07.2018

Unterschrift
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