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Sabr geehrte Frau Eperhardt,
anoei eine Stellungnahme bezliglich der Erschiitterungssituation flir den Bebauungsplan Nr, 137/Gauting.
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™ Zuge £ ¢.g. Bebauungsplans soll fiir den Teilbereich siiddstlich der Kinigswieser Stralte sine er-
schaitarungs- und sekundéruftschaiitechnlsche Untersuchung durchgefiihit werden. Das Gebiet verléuft in
glwa 30m bls 80m Abstand entiang der Banhlinie Minchen — Garmisch. Der Fifichennutzungsplan weist das
Gebiet alz Reines Wohngabiet aus.

2 Grundiagen

imb-dynemik Berlcht Nr. 333.05.1 vomn 07.10.1898 , Gemeinde Gauting, Bebauungsplan Nr. 135,
Bahn-Immisslonen, Erschiitterungs- und sskundérufischalitechnische Untersuchung®

131 LA Starnberg, Stellungnahme der Unteren immissionsschutzbehdrde vorn 13.03.2002 zum Entwurf
des Bebauungsplanes Nr. 137 fiir das Gebist stiddstlich der K&nigswieser Strafte

ey Gemsinde Gauting, Frau Eberhardt, 26.03.2002: Ausschnitte aus den Begriindungen zu den Be-

bavungspiinen Nr. 135 und Nr. 137 bzgl. der Bodenbeschalfenheit

I Prognose

Ais Grundlage der Untersuchung dlant ain Erschiftarungsgutachten von 1988 fiir den Bereich westlich der

Sahnlinie /1/.

Dis Fregnosa der Immisslonssiiuation dstlich der Bahnlinle beruht auf foigenden Annahmen:
»  Baidsalts der Bahnlinle &hnlichs Bodenverhiitnisse

» Saldselts der Bahniinle #hnliche Topologie

+  Keine wesenlliche Anderung der Zuggattungen (Fahrzeugeigenschaften), Anzahi der Zugfahrten sowle
Geschwindlgksiten Im Vergleich zu 1968

gine weaentiiche Anderung am Oherbauzustand
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/ xann davon susgegangen werden, dass beldselts der Bahnlinle einheftiicher Boden (schiuffig, san-
2hm); auf dar wesllichan und der dstlichen Saite oberhatb des Hangs vorherrscht.

nisrgrund bestenht aus Kies (sandig, schwach schiuffig)
o Hanghareich (B.plan Nr. 137) steht jedoch das glaziale Schottermaterlal tellwelse offen an.
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£.2 Topologle

A7 e datlichen Selte fAllt das Geldnde mit sinem Qefdlla vori ca, 1: 2 ab. Dies Fhrt zu Reflaxionearachei-

nwngen deran der Hangkante und somit zu siner
=recr(tterungsausbreitung.

Abschdtzung:  +10% gegenlber wastlicher Seits
© Fahrzsug/Fahrweg

Erhdhung der Erschitterungen im Vergleich zur edenan

“anezeUgaeitig ergab slch nach /1/ balm Vargleich dar beiden Zuggattungen Reglonaizug / 8-Bahn kaum ain

wntarachisd. Der S-Bahn-Trisbwagen der Baurelh

6 420 weist bavart- und wartungsspezifisch (Radelgen-

sthaftan) ein achiachtes Emissionverhalten auf. Untersuchungen bzgl. der neuen Baureihe 423 llegen uns

eht vor,

Arncdarungen am Obarbau {Varachlschterung der Gleislags) sowle an den Zugzahlen bzw. Geschwindlgkaitan

“ihren 2u erhdhten Erschiiterungspegain.

urter der Annnahme, dass der berelts konsolidisrte Oberbau sowie die Strackengeschwindigksiten fiir die-
er Adschnitt glelch blslben, kann folgends Prognose gstroften werden:

»  Auggehend von den Ergebnissan nach /1/ werden dia Beurteliungspegel der DIN 4150/2 bel Ernhung
cer Zugzanien um 20% an den Mesapasitloren van 1888 gingehalten.

= MaBigabend sind welterhin dle KBg,..Werta und der mittiere maximale Vorbeifahrpegs! der Einzelzug-

fakrten.

24 immissionan

Alzgehend von 0.g. Annahmen kénnen falgande Aussagen getroffen werden:

Kérapeachall:

DIN 4150/2 singehalten? i

| Haus Nr. KBrmax
 (Geb3udeabstand zur Bahnlinle)
95 {15m) 0.24

Ja (knapp) J

Gnsundgdriufiachail:

Haua iNr Prog. sex. | Komfort- / Mindestanforde-
Getdudeabstand zur Bahniinie) Luftachall rung singahalten?
| Le(A) 35 dB(A) / 40 dB(A)
55 (75 ) 54 “Nein / Nein |
77,81 (ce. 30m) 40 Nein/ Ja

Wig achon in 1/ wird der sek. Luftschall maBgebend. Bis ca. 30-35m Abatand zur Bahnlinle wird die Min-
cestanforderung der VDI2719 nicht eingehalten, Empfehiung analog /1/: elastlschs Gebdudslagarung.
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'z Progrose giit fQr GabAude blicher Bauwsise
gprechend hoher Gebdudelmpadanz.
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Vi frazndlichen Qrifien

eSO

2o e Florlan von Scheur!

P TR0 3070 _BAMNGMIBAE . IANIRIA4 T doo, 83 .04.08 12:29

' 2ram Abstand van ca. 35m bls 60m reicht sine entaprechende Ausiegung der Decken bzw. Estrichs
ngichtlich dar Elgenfraquenzen um ResonanzUberhshungen zu vermalden.

, d.n. Magslvbauwelse mit Unterkellerung und somit ent-

* waitarg Fragen stehen wir lhnen gerne zur Vartligung.



