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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Gauting plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr.137-2 /Gauting fir einen
Teilbereich sudostlich der Konigswieser Straf3e. Innerhalb des Plangebietes besteht Wohn-
bebauung in einem WR-Gebiet.

Westlich des Plangebietes verlauft die Bahnlinie Minchen - Mittenwald mit der S-Bahnlinie S6. Im
Suden grenzt teilweise die Hauser Stralle (STA 3) an das Plangebiet an (vgl. Abbildung
Anhang A, Seite 2).

Aufgrund der Verkehrsgerdusche konnen die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 bzw. die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an der schutzbedurftigen Bebauung
innerhalb des Plangebietes Uberschritten werden.

Daher ist die Verkehrsgerauschbelastung innerhalb des Plangebietes zu ermitteln und zu
beurteilen.

Es sind die erforderlichen Schallschutzmalinahmen gegen die Verkehrsgerausche zu ermitteln
und die Festsetzungen des Bebauungsplanentwurfs zum Thema Larmschutz zu erganzen bzw.
Zu Uberarbeiten. Dies betrifft vor allem den passiven Schallschutz (Anforderungen an die Schall-
dammung von AuBenbauteilen, Grundrissorientierungen, Bellftungseinrichtungen, verglaste Vor-
bauten).

Aufgabe der schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung ist

- die Ermittlung der Schallemissionen der Bahnlinie Minchen - Mittenwald sowie der
Hauser StrafRe (STA 3) wahrend der Tages- und Nachtzeit,

- die Berechnung der Schallimmissionen (Beurteilungspegel) an der Wohnbebauung
wahrend der Tages- und Nachtzeit,

- der Vergleich der berechneten Beurteilungspegel mit den schalltechnischen Orientier-
ungswerten der DIN 18005 bzw. den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung),

- die Nennung der erforderlichen passiven SchallschutzmalRnahmen,

- die Ausarbeitung eines Textvorschlages zum Thema Immissionsschutz fir die Satzung
des Bebauungsplanes.

Die Untersuchungsergebnisse werden in einem verstandlichen Bericht zur Vorlage bei den
genehmigenden Behorden dargestellt.

Die Bearbeitung erfolgt in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber.

2. Grundlagen
Diesem Bericht liegen zugrunde:
[1] Planunterlagen:

e Bebauungsplan Nr. 137-2 / GAUTING fur einen Teilbereich stddstlich der Kénigswieser
Stral3e, vom 15.05.2018, DFH-Planung, Minchen

o Digitale Flurkarte (DFK) vom 10.09.2018 des Landesamtes fiur Digitalisierung, Breitband
und Vermessung

e Hohenvermessungsplan des Bebauungsplangebietes, Ubermittelt von DFH-Planung,
Minchen am 20.08.2018

e Lageplan Verkehrsanlagen der Hauserstrale, Konigswieser Stral3e, Bahnlinie,
Planverfasser SWECO, Frankfurt/Main fir DB Netze, Minchen vom Januar 2017

[2] Ortsbesichtigung am 12.09.2018 in Kdnigswiesen, Gemeinde Gauting
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(3]

[4]

[5]

[6]

[7]
(8]
[9]
[10]

[11]

[12]

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau; Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung. Mai 1987; bzw. DIN 18005:
Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung. Juli 2002

Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom 03.08.1988,
Nr. Il B 8-4641.1-001/87 "Vollzug des Baugesetzbuches und des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes; Berlcksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau - Einfihrung der DIN 18005;
Teil 1"

Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fir Landesentwicklung und Umwelt-
fragen vom 02.03.1998, Nr. 7/21-8702.6-1997/4, "Vollzug des Bundesimmissionsschutzge-
setzes"

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990; BGBI. I, S. 1036 — 1052 mit
Anlage 2 der 16.BImSchV ,Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
(Schall 03 — 2014)"

Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en - RLS-90: Ausgabe 1990. Der Bundesminister flr
Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nachdruck Februar 1992

Zugzahlen der Deutsche Bahn AG fir die Bahnstrecke 5504 und 5540 (Prognose 2025)
gemald Schall-03 (2014) vom 28.04.2016

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Beiblattern 1
und 2. November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996

Schreiben der unteren Immissionsschutzbehdrde des Landratsamtes Starnberg im Rahmen
der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange vom 22.06.2018 (Frau Nagel)

Vortrag vom 04.12.2014 zur Vorstellung der Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchung
bezlglich des Ausbaues der Eisenbahniberfiihrung in Kénigswiesen, Obermeyer Planen +
Beraten GmbH, Mlnchen;

Angaben zur Verkehrsmenge und Prognosewerte auf der STA 3 in Kdnigswiesen, Herr
Ammerl, Obermeyer Planen + Beraten GmbH, Minchen vom Juli 2015

3. Anforderungen an den Schallschutz

Die DIN 18005 [3] enthalt in Bezug auf Verkehrsgerédusche schalltechnische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert ist, um die
mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastungen zu erfullen.

Die schalltechnischen Orientierungswerte betragen fr:

WR-Gebiete tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A)
WA-Gebiete tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)
MI-/MD-Gebiete tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06.00 - 22.00 Uhr und nachts von
22.00 - 06.00 Uhr zugrunde zu legen.
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Die DIN 18005 enthalt folgende Anmerkungen:

—  Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen
Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen -
z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Uberkommener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die
Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in
bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zurtckstellung des Schallschutzes fiihren.

—  Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert werden.

— In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Malinahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen - insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen
und planungsrechtlich abgesichert werden.

—  Ubperschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum Erreichen
ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebauungsplan beschrieben
und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

—  Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise getffnetem Fenster un-
gestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich.

16. BImSchV

Die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung [6]) gilt fir den Neubau sowie die wesentliche
Anderung von StraRen- bzw. Schienenverkehrswegen. Fiir den vorliegenden Fall der Planung
eines Baugebietes an bestehenden Verkehrswegen gilt die 16. BImSchV nicht. Die beim Neubau
von Verkehrswegen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind jedoch ein
gewichtiges Indiz dafur, wann mit schadlichen Umwelteinwirkungen durch die Verkehrsgerausche
zu rechnen ist.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fir:

WR-/WA-Gebiete tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
MI-/MD-Gebiete tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

4. Schallemissionen

StraBenverkehr

Fur die Beurteilung der StraRenverkehrsgerduschsituation ist die Kreisstrale STA 3 Gauting -
Perchting in Kénigswiesen malRgebend.

Der Schallemissionspegel Lme einer Stra3e (Immissionspegel in 25 m Abstand von der Stral3en-
mittelachse) wird nach den RLS-90 [7] aus der Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstarke DTV,
dem Lkw-Anteil p in % sowie Zu- und Abschlagen fir unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten,
StralRenoberflachen und Steigungen > 5% gemald dem modellierten Gelandeprofil berechnet.

Basierend auf den Angaben den Angaben der Obermeyer Planen + Beraten GmbH [11, 12]
werden fur das Prognosejahr 2030 die in der folgenden Tabelle zusammengefassten
Emissionsdaten in Ansatz gebracht.
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Tabelle 1: Emissionskenndaten der mafligebenden Verkehrswege

LmEe Z&hldaten genaue Zahldaten Geschwindigkeit
Bezeichnung Tag Nacht DTV M M p (%) p (%) K/
dB(A) | dB(A) Tag Nacht Tag Nacht
STA 3 56,6 49,1 2.900 166,8 26,4 6,1 7,3 50
Es bedeuten:
M MaRgebende stiindliche Verkehrsmenge in Kfz/h
DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h
Lkw - Anteil p  prozentualer Anteil des Schwerverkehrs
LmeT Emissionspegel fur die Tageszeit von 06.00 bis 22.00 Uhr in dB(A)
LmeN Emissionspegel fur die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr in dB(A)

Schienenverkehr

Die Schienenverkehrsgerausche ergeben sich aus den nordwestlich des Bebauungsplangebietes
verlaufenden Bahnlinien 5504 und 5540 Miinchen — Mittenwald (mit S-Bahnlinie S6).

Der langenbezogene Schallleistungspegel Ly eines Schienenweges wird nach SCHALL 03-2014
[6] mit Bertcksichtigung des Schienenbonus berechnet (vgl. nachfolgender Hinweis). GemanR den
Angaben der Deutsche Bahn AG [8] ist fur das Prognosejahr 2025 mit 272 Zugfahrten tags und
56 Zugfahrten nachts zu rechnen (vgl. Anhang B, Seite 3). Zuschlage ergeben sich aus der
Streckenbeschaffenheit (z.B. Art der Schwellen, Brticken).

Es ergeben sich folgende Schallemissionspegel:

Tabelle 1: Emissionspegel der Bahnstrecken 5504 und 5540 Miinchen — Mittenwald
(mit S-Bahnlinie S6) im Bereich Gauting-Kénigswiesen in dB(A)

Lw' in dB(A)
Strecke
Tag Nacht
Miinchen — Mittenwald 87,8 83,9
Briickenabschnitt Gber Hauserstral3e 90,7 86,8

Zuschlage fur Betonschwellen, Briicken, etc. werden bei der Berechnung bertcksichtigt.

Hinweis:
Gemall einem Urteil des VGH Minchen vom 15.03.2017 (2 N 15.619) ist im Rahmen der

Bauleitplanung der Schienenbonus in H6he von 5 dB(A) entsprechend den Ausflhrungen der
geltenden DIN 18005 weiterhin anzuwenden. In dem Urteil heil3t es hierzu u.a.:

,Die 16. BImSchV gilt unmittelbar jedoch nach § 1 Abs.1 16. BImSchV nur fiir den Bau oder
die wesentliche Anderung von offentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der
Eisenbahnen und StraRenbahnen. Vorliegend handelt es sich jedoch um ein Verfahren der
Bauleitplanung und nicht um eine wesentliche Anderung von Schienenwegen. Daher
scheidet eine unmittelbare Anwendung der 16. BImSchV insoweit aus. Die Beurteilungspe-
gel im Einwirkungsbereich von Schienenverkehrswegen richten sich in der Bauleitplanung
nach Nr. 7.2 DIN 18005. Diese verweist jedoch in Nr. 2 DIN 18005 auf die SCHALL 03,
Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, Ausgabe 1990.
Nr. 2 DIN 18005 legt ausdricklich in Satz 3 fest, dass bei datierten Verweisungen spéatere
Anderungen oder Uberarbeitungen dieser Publikationen nur zu dieser Norm gehoéren, falls
sie durch Anderung oder Uberarbeitung eingearbeitet worden sind. Dies ist jedoch bei der
DIN 18005 gerade nicht erfolgt, so dass insoweit von der Weitergeltung des sogenannten
Schienenbonus auszugehen ist.”
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Das Berechnungsverfahren der im Juli 2017 veroffentlichten DIN 4109 (in Bayern nicht ein-
gefuhrt) fuhrte insbesondere bei Schienenverkehr im Nachtzeitraum zu tberhdhten zu fordernden
Schalldamm-Mal3en der Aul3enbauteile.

Im Januar 2018 wurden nun die Weil3drucke der Uberarbeiteten Fassungen der DIN 4109 (Teil 1:
Anforderungen und Teil 2: Berechnungsverfahren) veroffentlicht.

In der Neufassung vom Januar 2018 wurde die DIN 4109 vom Juli 2017 maf3geblich durch unter
anderem folgende Regelung korrigiert:

"Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbin-
dung mit dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Malf3e von AulRenbauteilen ist der Beur-
teilungspegel fur Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern."

Vor diesem Hintergrund werden die Berechnungen der Schallemissionen der Schienenverkehrs-
wege unter Bertcksichtigung des Schienenbonus in H6he von 5 dB(A) durchgefiihrt.

5. Schallimmissionen

5.1 Durchfihrung der Berechnungen

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstitzung fir die Verkehrs-
gerausche gemafl den RLS-90 sowie SCHALL 03-2014. Hierzu wird Uber das Untersuch-
ungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch
relevanten Elemente werden dreidimensional in die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im
vorliegenden Fall:

. Stral3en- und Schienenverkehrswege
. Abschirmkanten
. Hohenlinien

. bestehende Gebaude; sie werden einerseits als Abschirmkanten bertcksichtigt, zum
anderen wirken die Fassaden schallreflektierend (eingegebener Reflexionsverlust 1 dB)

. Immissionsorte

Dabei werden Flachen durch Polygonziige nachgebildet. Das eingesetzte Programm "Cadna A"
(Version 2018) unterteilt die Schallquellen in Teilflachen, deren Ausdehnungen klein gegenuber
den Abstéanden von den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt
werden kénnen.

Das Untersuchungsgebiet ist stark modelliert. Hierzu liegt eine Hohenaufnahme des
Bebauungsplangebietes [1] vor. Die erhohte Lage der Bahngleise und die ansteigende
Hauserstralle wurden ebenfalls entsprechend modelliert. Im Zuge der Ortsbesichtigung [2]
wurden die Gebaudehdhen aufgenommen bzw. den Planunterlagen entnommen. Das
Berechnungsprogramm hat hieraus ein digitales Gelandemodell entwickelt, welches die Basis fur
die Ausbreitungsberechnungen ist.

Das Berechnungsprogramm entwickelt ein digitales Gelandemodell, welches die Basis fur die
Ausbreitungsberechnungen nach der Norm DIN ISO 9613-2 (Oktober 1999) ist. Bei der
Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch

—  AbstandsvergrofR3erung und Luftabsorption,
—  Boden- und Meteorologiedampfung und
—  Abschirmung
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berlcksichtigt. Die Pegelzunahme durch Reflexionen wird gemafd den RLS-90 sowie der
SCHALL 03-2014 berucksichtigt. Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in Anhang B
zusammengefasst und in den Abbildungen in Anhang A grafisch dargestellt.

5.2 Berechnungsergebnisse und Beurteilung

Die Darstellung der innerhalb des Bebauungsplangebietes berechneten Gerduschimmissionen
aufgrund der Verkehrsgerdusche erfolgt anhand von Geb&udelarmkarten und aufgrund der weit
gefassten Bauraumgrenzen zusatzlich fur den sudlichen Planbereich (Flurnummern 1202, 1241,
1242 - 1242/2) anhand von Rasterlarmkarten fiir die Tages- und Nachtzeit. Die Abbildungen der
Rasterlarmkarten enthalten eine Farbtabelle, aus der die Zuordnung der Larmpegelbereiche
gemalR DIN 4109 [9] erfolgt. Die Abstufung zwischen farblich abgegrenzten Bereichen der
Rasterlarmkarten betragt 5 dB(A). Innerhalb dieser Bereiche sind Abstufungen von 1 dB(A) mit
diinnen Linien gekennzeichnet.

Die Berechnungen der Gebaudeldarmkarten fiir das maf3gebliche 1. Obergeschoss (5,3 m Hoéhe)
zeigen folgende Ergebnisse (vgl. Abbildungen, Anhang A, Seite 3 und 4):

Die Beurteilungspegel erreichen an den schienenzugewandten Westfassaden tags 57 - 64 dB(A)
und nachts 53 - 60 dB(A), an den Nord- und Siudfassaden tags 52 - 62 dB(A) und nachts
46 - 58 dB(A). An den schienenabgewandten Fassadenbereichen erreichen die Beurteilungs-
pegel tags Werte von bis zu 55 dB(A) und nachts von 48 dB(A).

An den geplanten schienenzugewandten Baugrenzen der sudlichen Grundstiicke des
Bebauungsplangebietes (Flurnummern 1202, 1241, 1242 - 1242/2) werden Beurteilungspegel
von bis zu 65 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts erreicht (vgl. Rasterlarmkarten Anhang A Seite 5).

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir WR-Gebiete (50 dB(A) tags und
40 dB(A) nachts) werden in allen Bauraumen an allen Fassaden zum Teil deutlich tberschritten.

Auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts) als Indiz
fur schadliche Umwelteinwirkungen, kénnen nur an den schienenabgewandten Fassaden
eingehalten werden, an den schienenzugewandten Fassaden treten Uberschreitungen der
Grenzwerte von bis zu 5 dB(A) tags und 11 dB(A) nachts auf.

An den schienennahen Bauraumgrenzen der sudlichen Grundstiicke werden die Immissions-
grenzwerte tags um bis zu ca. 6 dB(A) und nachts um bis zu 12 dB(A) Uberschritten.

6. SchallschutzmalRnahmen

Die DIN 18005 enthalt die Anmerkung, dass der Belang des Schallschutzes bei der in der
stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Gberkommener Stadt-
strukturen - zu verstehen ist. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer
Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zurlckstellung des
Schallschutzes fiihren. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orien-
tierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen, sollte moglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MaRhahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grund-
rissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen - insbesondere fir Schlafradume) vorgesehen
und planungsrechtlich abgesichert werden (vgl. Punkt 3.1).

Entsprechend den Empfehlungen des Bayerischen Staatsministeriums [4] kommen fir den Fall
des Heranfluhrens von schutzbedurftiger Wohnbebauung an bestehende Verkehrswege insbe-
sondere folgende SchallschutzmalRnahmen in Betracht - einzeln oder miteinander kombiniert:
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- Aktive SchallschutzmafRnahmen (Larmschutzwande)

- Anordnung und Gliederung der Gebaude ("Larmschutzbebauung"), und/oder larmabgewandte
Orientierung von Aufenthaltsrdumen,

- passive Schallschutzmafinahmen an der schutzwirdigen Bebauung, wie erhdhte Schalldam-
mung von Aul3enbauteilen.

Aktive MalRnahmen in Form von z.B. Schallschutzwanden sind im vorliegenden Fall seitens der
Gemeinde Gauting nicht vorgesehen.

Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es gemal [4] auch (noch) vereinbar sein, Wohngebau-
de an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Aul3enpegeln auszusetzen, die deutlich
tber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entsprechende Anordnung
der Raume und die Verwendung schallschitzender Aul3enteile jedenfalls im Innern der Gebaude
angemessenerer Larmschutz gewahrleistet ist und auRerdem darauf geachtet worden ist, dass
auf der schienen- und strallenabgewandten Seite des Grundstiicks geeignete geschiitzte
AulRenwohnbereiche geschaffen werden (Verkehrslarmschutz durch ,architektonische
Selbsthilfe®).

Luftschalldammung von Aul3enbauteilen

Im vorliegenden Fall kdnnen bei Beriicksichtigung der folgend genannten passiven Schallschutz-
maflnahmen gesunde Wohnverhaltnisse innerhalb der Wohngebaude geschaffen werden.

Gemal AIIMBI Nr. 10/1991 ,Einfiihrung technischer Baubestimmungen DIN 4109 — Schallschutz
im Hochbau; Anforderungen und Nachweise- Ausgabe November 1989“ bedarf es eines
Nachweises der Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen vor Aul3enlarm, wenn folgende malf-
gebende AufR3enschallpegel (entsprechend den um 3 dB(A) erhdhten Pegeln in den Gebaude-
larmkarten) tags erreicht bzw. Giberschritten werden:

61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen

Da die genannten Pegel in den geplanten Baurdumen Uberschritten werden, ergeben sich im vor-
liegenden Fall gemanR DIN 4109, Tabelle 8 [9] erhdhte Anforderungen an die Luftschalldammung
von Aul3enbauteilen.

Hinweis:

Den genannten Werten liegt die Annahme zugrunde, dass der ,maf3gebliche Auflenschallpegel”
nachts um 10 dB(A) geringer ist als tagsiber. Aus der vorliegenden Immissionsberechnung geht
jedoch hervor, dass aufgrund der Gerduschemissionen der Bahnlinie die Unterschiede in den
Beurteilungspegeln zwischen tags und nachts geringer als 10 dB(A) sind. Als ,mafRgeblicher
Aulenschallpegel* wird daher flr die Festlegung der Schallschutzmalinahmen der Nachtwert
zuziglich 10 dB(A) angesetzt.

An den farbig markierten Gebaudefassaden (vgl. Abbildung im Anhang A, Seite 6) sind folgende
Gesamtschallddmm-Male Ry, es der Aul3enbauteile gemar DIN 4109, Tabelle 8 [9] einzuhalten,
sofern in diesen Bereichen schutzbedirftige Aufenthaltsraume (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer
0.4.) vorgesehen werden.

rot markierte Baugrenzen Rw,res 245 dB
blau markierte Baugrenzen R'w, res 240 dB
alle anderen Baugrenzen R'w, res 2 35 dB

Die genauen Anforderungen sind im Zuge des Bauvollzugs und der konkreten baulichen Situation
unter Zugrundelegung der tatsachlichen Nutzung entsprechend festzulegen.
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Fensterunabhangige Bellftungseinrichtungen

Die Norm DIN 18005 enthalt den Hinweis, dass bei Beurteilungspegeln tiber 45 dB(A) - selbst bei
nur teilweise geoffnetem Fenster - ungestorter Schlaf h&aufig nicht mehr moglich ist. Die VDI-
Richtlinie 2719 nennt hierzu einen Beurteilungspegel (Mittelungspegel) von 50 dB(A).

Die Immissionsberechnungen zeigen, dass die genannten Werte insbesondere an den farbig
markierten Hausfassaden (vgl. Anhang A, Seite 6) Uberschritten werden. Aus diesem Grund ist
es empfehlenswert, dort wéhrend der Nachtzeit einen ausreichenden Luftaustausch fur Schlaf-
und Kinderzimmer durch eine fensterunabhéngige Bellftung sicherzustellen. Durch eine
geeignete Grundrissorientierung sollte vermieden werden, dass Schlaf- und Kinderzimmer
ausschlie3lich Fenster an den schallzugewandten Fassaden haben.

Hinweis:

Die von Schienenverkehrswegen ausgeldsten Erschitterungsemissionen kénnen tber den Unter-
grund auf die Fundamente naheliegender Gebaude Ubertragen werden. Die dadurch verur-
sachten Schwingungen der Béden, Wénde und Decken werden in Abhangigkeit von Amplitude
und Zeitverlauf als stdrend empfunden. Zusatzlich strahlen die schwingenden Béden, Wéande und
Decken sekundaren Luftschall ab, der haufig stérender als die meist kaum wahrnehmbaren
Erschitterungen wahrgenommen wird. Bei den zum Gleis zugewandten Raumen erfolgt zudem
noch eine Uberlagerung mit dem Priméarschall, der durch die Fenster eindringt. Deshalb ist fiir
Bauvorhaben mit einem Abstand kleiner als 50 m zum Gleiskorper eine Beurteilung der
Erschitterungssituation und des sekundaren Luftschalls vorzunehmen. Bei einem Abstand
kleiner als 12 m zum Gleiskorper soll keine Ausweisung von Wohngebieten bzw. Genehmigung
von Wohngebauden erfolgen.

7. Textvorschlag fur die Satzung des Bebauungsplanes

Wir empfehlen, die folgenden Punkte sinngemal in die Festsetzungen sowie in die Hinweise des
Bebauungsplanes aufzunehmen. Im Zusammenhang mit den schalltechnischen Anforderungen
(Gesamtschalldamm-Male) ist Bezug zu nehmen auf die genannte DIN 4109 in der Fassung von
1989. Diese Norm ist auch zusammen mit dem Bebauungsplan zur Einsicht bereit zu halten.

Festsetzungen durch Text

I. An den markierten Baugrenzen (in der Planzeichnung entsprechend der Abbildung, Anhang
A, Seite 6 zu kennzeichnen) sind folgende Gesamtschalldamm-MaRe R’wrs der Aufien-
bauteile gemafR DIN 4109, Tabelle 8 einzuhalten, sofern dort schutzbedirftige Aufent-
haltsraume (Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) vorgesehen werden:

rot markierte Baugrenzen Rw,res 245 dB
blau markierte Baugrenzen R'w res 240 dB
alle anderen Baugrenzen R'w, res 2 35 dB

II. Die Grundrisse von Wohneinheiten sind so zu gestalten, dass mindestens ein Fenster zur
Beluftung von Schlaf- und Kinderzimmern nicht an den genannten farbig markierten Ge-
baudefassaden orientiert wird. Alternativ dazu sind die genannten Aufenthaltsraume mit einer
schallgedammten Belluftungseinrichtung auszustatten.

-10 -
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Hinweise durch Text

I. Die schalltechnische Untersuchung Bericht Nr. 218116 /2 vom 14.09.2018 des Ingenieur-
biros Greiner ist Grundlage der Festsetzungen zum Thema Immissionsschutz und zu be-
achten.

Il. Die Gesamtschalldamm-MaRe Ry, s der Auf3enbauteile nach DIN 4109 (vgl. Festsetzungen)
sind im Rahmen des Bauvollzuges unter Beriicksichtigung der konkreten baulichen Situation
entsprechend festzulegen.

8. Zusammenfassung

Die Gemeinde Gauting plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr.137-2 /Gauting fur einen
Teilbereich sudostlich der Konigswieser Strafde. Innerhalb des Plangebietes besteht Wohn-
bebauung in einem WR-Gebiet.

Westlich des Plangebietes verlauft die Bahnlinie Miinchen - Mittenwald mit der S-Bahnlinie S6. Im
Siden grenzt teilweise die Hauser Stral3e (STA 3) an das Plangebiet an.

Aufgrund der Verkehrsgerdausche konnen die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 bzw. die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an der schutzbedurftigen Bebauung
innerhalb des Plangebietes Uberschritten werden.

Daher ist die Verkehrsgerauschbelastung innerhalb des Plangebietes zu ermitteln und zu
beurteilen.

Es sind die erforderlichen Schallschutzmallinahmen gegen die Verkehrsgerausche zu ermitteln
und die Festsetzungen des Bebauungsplanentwurfs zum Thema Larmschutz zu erganzen bzw.
zu Uberarbeiten. Dies betrifft vor allem den passiven Schallschutz (Anforderungen an die Schall-
dammung von AulRenbauteilen, Grundrissorientierungen, Beliiftungseinrichtungen, verglaste Vor-
bauten).

Untersuchungsergebnisse

Verkehrsgerausche

Die Beurteilungspegel erreichen an den schienenzugewandten Westfassaden tags 57 - 64 dB(A)
und nachts 53 - 60 dB(A), an den Nord- und Siudfassaden tags 52 - 62 dB(A) und nachts
46 - 58 dB(A). An den schienenabgewandten Fassadenbereichen erreichen die Pegel tags Werte
von bis zu 55 dB(A) und nachts von 48 dB(A).

An den geplanten schienenzugewandten Baugrenzen der sudlichen Grundstiicke des
Bebauungsplangebietes (Flurnummern 1202, 1241, 1242 - 1242/2) werden Beurteilungspegel
von bis zu 65 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts erreicht.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir WR-Gebiete (50 dB(A) tags und
40 dB(A) nachts) werden in allen Bauraumen an allen Fassaden zum Teil deutlich Uberschritten.

Auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts) als Indiz
fur schadliche Umwelteinwirkungen, koénnen nur an den schienenabgewandten Fassaden
eingehalten werden, an den schienenzugewandten Fassaden treten Uberschreitungen der
Grenzwerte von bis zu 5 dB(A) tags und 11 dB(A) nachts auf.

An den schienennahen Bauraumgrenzen der sudlichen Grundstiicke werden die Immissions-
grenzwerte tags um bis zu ca. 6 dB(A) und nachts um bis zu 12 dB(A) Uberschritten.
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SchallschutzmalRnahmen

Innerhalb des Plangebietes ergeben sich erhthte Anforderungen an die Schalldammung der
AuRBRenbauteile gemafd DIN 4109 fur schutzbedurftige Aufenthaltsrdume.

Die Grundrisse von Wohneinheiten sind so zu gestalten, dass mindestens ein Fenster zur
Beluftung von Schlaf- und Kinderzimmern nicht an den genannten farbig markierten Ge-
baudefassaden orientiert wird. Alternativ dazu sind die genannten Aufenthaltsraume mit einer
schallgedammten Beluftungseinrichtung auszustatten (vgl. Punkt 6 und 7).

Fazit

Aus schalltechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen die Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr.137-2 /Gauting fur einen Teilbereich siidostlich der Konigswieser Stralde, sofern die
unter Punkt 7 genannten Auflagen zum Immissionsschutz entsprechend beachtet werden.

?mﬂ@( 7 T

Dipl.-Ing. (FH) Felix Hei

(verantwortlich fiir den technischen Inhalt)

Dipl.-Ing. Robert Ricchiuti

( DAKKS

Deutsche
Akkreditierungsstelle
D-PL-19498-01-00

Durch die DAKkS Deutsche Akkreditierungsstelle GmbH
nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Pruflaboratorium.

Die Akkreditierung gilt fur die in der Urkunde aufgefiihrten Prifverfahren.
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Ubersichtsplan Bebauungsplan Nr 137-2 / Gauting in Kénigswiesen mit Verkehrswegen
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Verkehrsgerausche - Gebaudelarmkarte Tag
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Verkehrsgerausche - Gebaudeldrmkarte Nacht
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Rasterlarmkarte Tag fur sudliches Plangebiet
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SchallschutzmalBnahmen gemaf DIN 4109 fir Wohnnutzungen
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Anhang B

Berechnungsergebnisse und Eingabedaten (Auszug)
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Berechnungskonfiguration

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 480.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 10.00
DGM
Standardhdhe (m) 100.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab An

Abschirmung

ohne Bodendampf. tber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.00.0

Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2.02.0

StralBe (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (???)

Streng nach AzB
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Bericht (218116.cna)

Schallquellen

Strassen
Bezeichnung |M. |ID Lme Z&hldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraBenoberfl.| Steig. Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art Drefl |Hbeb | Abst.
(dBA) [ (dBA) | (dBA) Tag [ Abend [ Nacht | Tag [Abend]Nacht|(km/h)](km/h) (dB) (%) [(@B)] (m) | (m)
Hauserstrae 56,6] -6,6] 49,1 1668 00| 264] 61] 00/ 73] 50 w6 0,0/ 1auto VA[ 0,0
Schienen
Bezeichnung M.|ID Lw' Zugklassen| Vmax
Tag |Nacht
(dBA) | (dBA) (km/h)
Schiene Siid-Ost 84,8] 80,9](Iokal)
Briicke Ost 87,7| 83,8|(lokal)
Schiene Nord-Ost 84,8| 80,9](lokal)
Schiene Suid-West 84,8| 80,9|(lokal)
Briicke West 87,7] 83,8](Iokal)
Schiene Nord-West 84,8 80,9|(lokal)
Zugklassen
Bezeichnung M.|ID Lw,eq’ Zugklassen Vmax
Tag [Nacht| Gatt. | Anzahl Ziige v__[nAchs[Lw.eq,i' (dBA)
(dBA) | (dBA) Tag|Abend |Nacht|(km/h) Tag |Nacht |(km/h)
Schiene Stid-Ost 84,8 809 RV-E [ 8] O 2 | 140 743 713
RV-ETL[24| 0© 6 | 140 76,5] 735
RV-ET2[ 6 | © o | 140 72,2 81,0
ICE [2] 0 0 | 140 65,7 -81,0
s [96] o | 20 | 120 83,2 794
Briicke Ost 87,7 838  RV-E [ 8| 0 2 | 140 743 713
RV-ET1[24] © 6 | 140 76,5] 735
RV-ET2[ 6 | © 0 | 140 72,2 -81,0
ICE [2] 0 0 | 140 65,7 -81,0
S |96] 0 | 20 | 120 83,2 794
Schiene Nord-Ost 84,8] 809 RV-E [ 8] © 2 | 140 743 713
RV-ET1[24| © 6 | 140 76,5] 735
RVET2[ 6 [ O 0 | 140 72,2 -81,0
ICE [2] 0 0 | 140 65,7 -81,0
s [96] o | 20 | 120 83,2 794
Schiene Sud-West 84,8] 809 RV-E [ 8] © 2 | 140 743 713
RV-ET1[24] 0 6 | 140 76,5] 735
RV-ET2[ 6 | © 0 | 140 72,2 81,0
ICE [2] o o | 140 65,7 -81,0
s [96] o | 20 | 120 83,2 794
Briicke West 87,7] 838/ RV-E [ 8] © 2 | 140 743 713
RV-ETL[ 24| 0© 6 | 140 76,5] 735
RV-ET2[ 6 | © o | 140 72,2 81,0
ICE [2] 0 0 | 140 65,7 -81,0
s [96] 0 | 20 | 120 83,2 794
Schiene Nord-West 84,8 809 RV-E [ 8| 0 2 | 140 743 713
RV-ET1[24] © 6 | 140 76,5] 735
RV-ET2[ 6 | © 0 | 140 72,2 81,0
ICE [2] 0 0 | 140 65,7 -81,0
S |96] 0 | 20 | 120 83,2] 794
Hindernisse
Schirme
Bezeichnung|M.|ID| Absorption |Z-Ausd.| Auskragung Hohe
links |rechts horz. | vert. |Anfang| Ende
(my [ (m) | (m) | (m) | (m)
Hauser
Bezeichnung |M.|ID|WG |Einwohner|Absorption| Ho6he Bezeichnung |M. |ID WG | Einwohner |Absorption| Héhe
Anfang Anfang
(m) (m)
Haus 2| X 0 0.21 9,00|r Haus 2| x 0 0.21 6,00|r
Haus 2| x 0 0.21] 9,00|r Haus 2| x 0 0.21] 6,00|r
Haus 2| x 0 0.21 6,00(r Haus 2| x 0 0.21 6,00(r
Haus 2| x 0 0.21] 6,00|r Haus 2 x 0 0.21] 3,00|r
Haus 2| x 0 0.21 6,00(r Haus 2| x 0 0.21 6,00(r
Haus 2] x 0 0.21] 6,00|r Haus X 0 0.21] 6,00|r
Haus X 0 0.21| 6,00|r
Haus X 0 0.21| 6,00|r
Haus X 0 0.21| 6,00|r
Haus X 0 021 6,00r
Haus X 0 0.21 6,00(r
Haus X 0 0.21] 6,00|r
Haus X 0 0.21 6,00|r




