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Der Bauausschuss der Gemeinde Gauting hat am 26.6.2014 die Aufstellung eines Bebauungsplans
Nr. 59A/Stockdorf fiir das beidseits der Wirm gelegene Firmengeldnde der Firma WEBASTO im beschleu-
nigten Verfahren gem. § 13a BauGB beschlossen. Der Geltungsbereich dieses Bebauungsplans umfasst ei-
ne

Flache von insgesamt 3,5503 ha.

Die Firma WEBASTO hat sich dazu entschlossen, ihren Stammsitz Stockdorf — trotz der beschrankten Ent-
wicklungsmdglichkeiten — nicht zu verlassen, sondern mit einem neuen Bau- und Freiflachenkonzept lang-

fristig zu sichern.

Fir den uberplanten Bereich wird eine Sondergebietsnutzung Verwaltungs-, Forschungs- und

Entwicklungszentrum festgesetzt.

Der Firmenstandort ist Uber die StaatsstralRe 2063 an das Ubergeordnete Bundesfernstraennetz ange-

schlossen.

Abbildung 1: Anbindung Firmenstandort [Quelle: Openstreetmap]
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Die bauliche Entwicklung erfolgt im Wesentlichen in drei Schritten mit folgender Reihenfolge:

e D mit einer Grundflache von 4.150 m2 und einer regelmaRigen Gebaudehéhe von 4 Vollgeschosse

e C mit einer Grundflache von 5.170 m2 und einer regelméRigen Gebaudehthe von 4 Vollgeschosse

e B mit einer Grundflache von 3.680 m2 und einer regelméRigen Gebaudehéhe von 4 Vollgeschosse

Unter den oben genannten Gebauden ist eine Tiefgarage situiert, die im Endausbau eine Kapazitat von
ca. 670 Stellplatzen haben wird. Uberirdisch sind 100 Stellplatze geplant. Mit der Realisierung einer Tiefga-
rage in dieser Dimension ist das Ziel verbunden, den Parkdruck durch Mitarbeitende von WEBASTO in dem
(Wohn-)StraRennetz 6stlich der Kraillinger Stra3e zu verringern. Dies gilt insbesondere auch vor dem Hin-
tergrund, dass einerseits das Miet- bzw. Pachtverhéltnis fir das als Parkplatz genutzte Grundstick Flur-
nummer 223/6 im Gemeindegebiet von Krailling (6stlich der St2063 und ndrdlich der Fleckhamerstrale) in
nachster Zeit auslauft, andererseits auch die Stellplatze auf den Grundstiicken FI.Nr. 1537 und 1537/15 bis

/17 teilweise ersetzt werden sollen.

Die Tiefgarage wird durch zwei Rampen erschlossen. Eine liegt im Nordosten an der Hauptzufahrt von
WEBASTO an der Kraillinger StraRe (gegentber heute um ca. 50 m nach Norden versetzt), eine weitere im
Sudwesten an der Bahnstral3e.

Uber die Zufahrt an der BahnstraBe wird wahrend der Bauphase des Baukorpers D der gesamte Verkehr
(auch Baustellenverkehr) fiihren.

AnschlieRend wird es — bis zur Realisierung der weiteren Bauabschnitte (B und C) — nur die norddstliche
Rampe geben.

Im Endausbau ist die Tiefgarage — dem Wesen nach — frei befahrbar, sodass eine Priorisierung der einen

oder anderen Rampe nicht vorgesehen ist.

Weitere Stellpatze sind innerhalb des Grundstiickes auf der Oberflache mdglich; diese Flachen sind im Be-
bauungsplan festgelegt.
In unmittelbarer Nahe zur betriebseigenen Kinderkrippe im Norden sind knapp 20 Stellplatze geplant, die vor

allem dem Bring- und Holverkehr dienen.

Es ist auch Aufgabenstellung dieser Untersuchung, ob eine Verkehrslenkung innerhalb der TG sinnvoll ist.
Im Grundstiick selbst sind die Baukorper so angeordnet, dass eine Durchfahrung in beiden Richtungen

maoglich ist.

Nach Fertigstellung des ersten Bauabschnitts (Baukérper D) wird nur der Anlieferverkehr tiber die Zufahrt an
der Bahnstral3e abgewickelt, die restlichen Ein- und Ausfahrten finden an der Zufahrt an der Kraillinger Stra-
e statt.

Die bestehende Kantine (Baukérper A) und das erste Firmengebaude an der Wirm (Baukdrper E) erganzt
um eine Heizzentrale bleiben bestehen. Im Norden des Bebauungsplans ist mit dem Baukdrper F eine (be-

triebseigene) Kindertagesstatte bereits realisiert.
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Dieser Planungsansatz wird um eine Boardinghausbebauung westlich der Wirm ergénzt, die z.T. in das
Gemeindegebiet von Krailling eingreift und dort mit Anderungen der Bebauungsplane Nr. 32 und 32a pla-
nungsrechtlich abgesichert wird. Es sind dort ca. 60 Stellplatze vorgesehen. Dieser Bereich wird fir den
KFZ-Verkehr ausschliellich von der Kraillinger Strafe her Uber eine neue Wirmbriicke erschlossen.
Fur den Ful3- und Radverkehr wird es in diesem StraRenzug eine Wegeverbindung zwischen der Kraillinger
StralRe und dem Mitterweg Uber die Talangerstrale geben.

Westlich der o.g. Kantine gibt es zusétzlich eine kleine Brucke Uber die Wiurm, die ausschlief3lich von
Mitarbeitern von WEBASTO genutzt werden darf.

Diese Brucke verkirzt die (Lauf-)Entfernung zwischen dem S-Bahnhof und dem Firmengelénde.

Mit dem Planungsvorhaben verbindet man auch das Ziel, die Anzahl der Mitarbeitenden in Stockdorf von

derzeit knapp 1.000 auf bis zu 1.300 zu erh6éhen. Derzeitige Lager- und Produktionsfunktionen sollen einer

demgegentber hochwertigeren Nutzung weichen.

1537/17

o]

Abbildung 2: Neuplanung [Quelle: Buro Miiller-Diesing]

(Anmerkung: Vorstehender Plan soll ausschlieBlich der Orientierung dienen; Details sind dem Original zu entnehmen)

In Ergénzung zu dieser Planung wird langerfristig auf einem firmeneigenen Grundstick zwischen der Staats-
stralBe und der Wanneystralle sudlich der Bebauung an der Fleckhamerstralle ein Parkhaus mit

ca. 320 Stellplatzen errichtet, um dem Parkbedarf erforderlichenfalls gerecht zu werden zu kénnen.
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- Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -

Im Vorfeld dieser Beauftragung wurde in einem Abstimmungsgespréach mit dem fur den Stral3enzug Kraillin-
ger StralRe (St2063) zusténdigen Staatlichen Bauamt Weilheim vereinbart, dass in einer einschlagigen
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.59A/Stockdorf folgende Nachweise zu fuhren sind:

e Leistungsfahigkeitsnachweis

o Nachweis ausreichender Sichtdreiecke

Mit der Verkehrsuntersuchung im Kontext des Bebauungsplanverfahrens wurde INGEVOST, INGEnieurbiro
far Verkehrsuntersuchungen im Orts- und STadtbereich, Dipl.-Ing. Christian Fahnberg e Planegg von der

Gemeinde beauftragt.

Die Ergebnisse der Untersuchung werden mit diesem Bericht vorgelegt.
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DATENGRUNDLAGEN

Die vorliegende Untersuchung hatte die Mdglichkeit, auf verschiedene Grundlagen zurtickgreifen zu kénnen:
e Verkehrszahlungen an Knotenpunkten im Straf3ennetz

e Wohnortverteilung der Mitarbeitenden auf Basis von Postleitzahlen

e Verkehrserhebungen der Verkehrsverteilung im Nahbereich von WEBASTO

KFZ-Verkehrsmengen auf Basis von Knotenpunktszahlungen

INGEVOST hat in einem friheren Auftrag der Gemeinde Gauting den stdlich gelegenen Knotenpunkt
Baierplatz und an der Einmindung Fleckhamerstrafle die ein- und abbiegenden Verkehrsstréme gezahilt.
Unter den Beteiligten bestand Konsens, dass - insbesondere, was die Verkehrsmengen auf der Kraillinger

Stral3e betrifft - auf diese Erhebungsergebnisse zurlickgegriffen werden kann.
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- Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
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Abbildung 3: KFZ-Abbieger an Fleckhamerstr. - Zahlung Juli 2007 und KFZ/24h Kreuzung Bahnstra-
Be/Kraillinger Str./Forstkastenstr./Gautinger Str.- Zahlung Juli 2008
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Die relevante Spitzenstunde ist die abendliche von 16:30-17:30 Uhr.
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Abbildung 4: KFZ in der abendlichen Spitzenstunde Z&hlung 2007 und 2008

Danach kann man von einer Verteilung Nord zu Siid von ca. 4 zu 1 ausgehen
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Wohnortverteilung der Mitarbeitenden von WEBASTO auf Basis von Postleitzahlen

. Anzahl der

Wohnort/-gebiet Beschéftigten
Miinchen Nord 109
Miinchen West 60
Minchen Sud 66
Miinchen Ost 50
LH Minchen insgesamt 285
LKR Miinchen ostlich Isar 14
LKR Minchen westlich Isar 13
Gauting/STO 82131 69
Wiirmtal nordlich 40
Raum nordlich A96 /westl. B 471 88
Raum 6stlich Ammersee 25
Raum FFB 29
Raum westlich FFB 10
nordwestlich Ammersee 11
nordwestlich FFB 5
Raum STA-See 41
Raum stdwestlich Ammersee 25
Raum Garmisch 15
Raum WOR/Geretsried 6
Raum Bad Aibling 5
Raum Miesbach 17
Raum Landshut 7
Raum Dingolfing 6
Raum Alt-/Neuotting 2
Raum Ingolstadt 2
ndrdlich Minchen DAH/PAF 22
nordlich Freising 8
Raum Erding/Moosburg 3
Raum Markt Schwaben 9
sidostlich Minchen 8
nordlich Minchen LKM 9
Augsburg 7
sidostlich Augsburg + Mering 13
Raum AIC / SOB 5
Ménchsdeggingen 1
Raum Landsberg Markt Schwaben 33

Kaufering

Raum sudl. Landsberg/Lech 58
Raum Schwaben westl. Lech 11
Raum Nirnberg 10
Raum R/ DEG 10
Nordfranken 5
Summe Beschaftigte 927

Um weitere Hinweise zur Richtungsvertei-
lung zu gewinnen, wurden die Wohnstandor-
Standort
WEBASTO Stockdorf auf Basis von Postleit-

zahlen mit nebenstehendem Ergebnis abge-

te der Mitarbeitenden am

fragt:

inkl. der

Wohnenden — maximal 110 Beschéftigte in

Danach wohnen - am Ort

einer Lage, die eine Zu- bzw. Abfahrt von
Siuden her erwarten lasst.
Mithin

raumliche Verteilung Nord zu Sud von etwa

lieRe sich auf dieser Basis eine

7 zu 1 ableiten.
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Verkehrsverteilung der Mitarbeitenden und Kunden von WEBASTO auf Basis einer
Verkehrserhebung vor Ort

Hierfur wurden die einfahrenden KFZ in den Parkplatz stlich der Kraillinger Strafl3e (3 und 4) und die
ausfahrenden KFZ aus dem Firmengelénde (5 und 6) erhoben.

Diese Daten sind im Einzelnen der folgenden Seite zu entnehmen.

tenplaner

Abbildung 5: Erhebungskonzept - Erhebung durch Werksangehdrige [Quelle: Firma WEBASTO)]
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FulRganger- und KFZ-Z&hlungen an der Kraillinger Stral3e (St 2063)
Firmeneinfahrt zur Firma WEBASTO sowie grofRer und kleiner Firmenparkplatz

VORMITTAG NACHMITTAG
Datum 18.07.2012
Wetter sonnig - trocken
Beginnzeit| 07:00 | 07:30 | 08:00 | 08:30 |Gesamt| [16:00|16:30]{17:00|17:30| Gesamt
1 |Mitarbeiter, die vom groBen Parkplatz aus direkt queren 30 42 82 52 206 33 36 54 46 169
2 |Mitarbeiter, die vom kleinen Parkplatz kommend queren 9 22 30 23 84 5 7 16 3 31
3 |KFZ, die von links kommend in den Parkplatz einfahren 9 19 6 2 36 6 14
4 |KFZ, die von rechts kommend in den Parkplatz einfahren 16 17 27 10 70 4 3 7 20
5 |KFZ, die von nach links aus dem Werksgelande ausfahren 2 8 6 4 20 6 2 13
6 |KFZ, die von nach rechts aus dem Werksgeldnde ausfahren 1 1 2 1 5 14 7 17 19 57
Datum 19.07.2012
Wetter sonnig - trocken
Beginnzeit| 07:00 | 07:30 | 08:00 | 08:30 |Gesamt
1 |Mitarbeiter, die vom groBen Parkplatz aus direkt queren 33 51 66 49 199
2 |Mitarbeiter, die vom kleinen Parkplatz kommend queren 5 19 43 19 86
3 |KFZ, die von links kommend in den Parkplatz einfahren 8 9 14 2 33
4 |KFZ, die von rechts kommend in den Parkplatz einfahren 6 11 5 6 28
5 |KFZ, die von nach links aus dem Werksgeldnde ausfahren 0 0 3 8
6 |KFZ, die von nach rechts aus dem Werksgelande ausfahren 0 0 2 3
Datum 24.07.2012
Wetter sonnig - bewolkt
Beginnzeit| 07:00 | 07:30 | 08:00 | 08:30 | Gesamt
1 |Mitarbeiter, die vom groRen Parkplatz aus direkt queren 17 56 54 42 169
2 |Mitarbeiter, die vom kleinen Parkplatz kommend queren 6 12 41 20 79
3 |KFZ, die von links kommend in den Parkplatz einfahren 5 8 6 3 22
4 |KFZ, die von rechts kommend in den Parkplatz einfahren 5 13 1 6 25
5 |KFZ, die von nach links aus dem Werksgeldande ausfahren 2 0 0 0 2
6 |KFZ, die von nach rechts aus dem Werksgelande ausfahren 3 0 0 0 3
Datum 07.08.2012
Wetter sonnig - bewdlkt
Beginnzeit 16:00(16:30|17:00{17:30| Gesamt
1 |Mitarbeiter, die vom groRen Parkplatz aus direkt queren 24 31 44 37 136
2 |Mitarbeiter, die vom kleinen Parkplatz kommend queren 7 6 18 24 55
3 |KFZ, die von links kommend in den Parkplatz einfahren 2 0 3 12
4 |KFZ, die von rechts kommend in den Parkplatz einfahren 5 2 3 4 14
5 |KFZ, die von nach links aus dem Werksgeldande ausfahren 8 6 10 15 39
6 |KFZ, die von nach rechts aus dem Werksgeldnde ausfahren 2 1 1 3 7

Aus diesen Ergebnissen sind nur schwer eindeutige Gesetzmafiigkeiten der Verteilung abzuleiten.
So sind an einem der Erhebungstage die nach Siiden orientierten Fahrten mehr, an einem anderen die nach
Norden orientierten. Nimmt man das arithmetisch Mittel, so resultiert eine Richtungsverteilung Nord zu Sud

in etwa von 60 zu 40 vormittags und 49 zu 51 nachmittags.
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Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fur das Sondergebiet
zwischen der Kraillinger StrafRe und Wirm

BERECHNUNG UND BEWERTUNG DES NEUVERKEHRS

Werktagliches KFZ-Verkehrsaufkommen

Ermittlung des Verkehrsaufkommens:

770 Stellplatze abendlicher abendlicher
(davon 120 firmeneigene Dienst- und KFZ/24h Spitzenstunden- KFZ ausfahrend Spitzenstunden- KFZ einfahrend
o . abendliche . abendliche
Poolfahrzeuge) beide Richtungen antell Spitzenstunde anteil Spitzenstunde
ausfahrend einfahrend
Arbeitsplatzfahrten der Mitarbeiter 1300 40% 260 5% 35
Dienstliche Fahrten 400 15% 30 5% 10
Wirtschaftsverkehr 200 5% 5 5% 5
Wohnen 200 15% 15 5% 5
Summe: 310 55
Mdgliche Verkehrsverteilungungen
Verteilung des Verkehrs:
4:1// N:S
Von/nach
Von/nach Siden Norden
Nachmittags: 20% 80%
Werksverkehr:
Von/nach
Von/nach Siden Norden
Ausfahrend: 60 250
Einfahrend: 10 45
Verteilung des Verkehrs:
Datengrundlage: KFZ-Zahlung durch Werksangehdrige 2012
Von/nach
Von/nach Siden Norden
Nachmittags: 51% 49%
Werksverkehr:
Von/nach
Von/nach Siden Norden
Ausfahrend: 160 150
Einfahrend: 30 25

-12 -
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Nachweise der Leistungsfahigkeit der ErschlieBung an das Ubergeordnete Strallennetz

Fur die Leistungsprifung ist es erforderlich raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens von WEBASTO
zu kennen, um fir die relevante Spitzenstunde die Verkehrsmengen fiur die einzelnen Fahrbeziehungen zu
ermitteln.

Im konkreten Fall ist jeweils die abendliche Spitzenstunde die relevante, weil dann die — unter dem Ge-

sichtspunkt der Leistungsféhigkeit - die unglinstigsten Verkehrsverhaltnisse zu erwarten sind

Wie vorstehend dargelegt, liegen unterschiedlichste Verteilungen vor, auf die man zurtckreifen kann.

Im Einzelnen sind sie nachstehend zusammengestellt.

Datenerundlage von/nach | von/nach
g & Norden Suden
Knotenzdhlungen 80% 20%
Wohnortverteilung 88% 12%
Werkszahlungen 49% 51%

Um allen Eventualitdten gerecht zu werden, wurde die Prifung der Leistungsfahigkeit in szenarienartigen
Anséatzen ermittelt.
In diese Ansatze ging sowohl die kleinrAumige Verteilung ein, als auch Ansatze flr die unterschiedlichen

Frequenzen der beiden Grundstiickserschlielungen.

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit wird zundchst gemald dem hierfir einschlagigen Handbuch fur die
Bemessung von Straen (HBS) durchgefuhrt. Die Ergebnisse derartiger Berechnung werden in Qualitats-
stufen des Verkehrs (QSV) ausgewiesen, fir die es 6 Stufen von A (beste Stufe) bis F (nicht ausrei-
chend leistungsfahig = Uberlastet) gibt. Die Qualitatsstufen beziehen sich im Wesentlichen auf die vo-

raussichtlichen Wartezeiten (siehe auch Beschreibung in den Anlagen).

Fur die unsignalisierte Situation wurden folgende Ergebnisse ermittelt:

auf Zufahrten konkrete
- . Zufahrt an der )
Kraillinger Str. zu Verteilung . Baierplatz
A Kraillinger Str.
Bahnstr. Nord zu Sud
17u0 80 zu 20 F
49 zu 51 F
0zul 80zu 20
49 zu 51
2/32u1/3 80zu 20
49 zu 51
80zu 20
1/2zu 1/2
49 zu 51

-13-
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Danach sind - unabhéngig von jeglicher Richtungsverteilung — weder die Firmenzufahrt an der Kraillinger
Stral3e noch der Baierplatz ohne Signalisierung ausreichend leistungsféhig.

Anmerkung: Die Leistungsfahigkeit des Baierplatzes ware unsignalisiert bereits bei den Zahlergebnissen von
2008 mit D zu beurteilen, d.h. der Baierplatz ist derzeit schon am Rande der Leistungsfahigkeit (siehe Anla-
ge).

Allein die dortige bedarfsgesteuerte Bedarfsampel flr den FuRverkehr hélt noch die Leistungsfahigkeit dieser

Kreuzung aufrecht.

Fazit:

Sowohl die Kreuzung am Baierplatz als auch die Einmindung Kraillinger Str./Zufahrt WEBASTO sind
unsignalisiert nicht ausreichend leistungsfahig.

Bei der Berechnung nach HBS werden eventuell vorhandene Pulkbildungen in den Ubergeordneten Ver-

kehrsstromen nicht bertcksichtigt.

Vor diesem Ergebnis gilt es zu untersuchen, wie sich die Leistungsfahigkeit bei einer Signalisierung der
Verkehrsanlagen darstellt.

Fir diese Berechnung wurde das (vereinfachte) Verfahren ,nach Kurzak® angewendet.

In Abhéngigkeit der gewahlten Umlaufzeit ergaben sich fur die Spitzenviertelstunde folgende Ergebnisse:

100% Neuverkehr liber: |Verteilung des Verkehrs: |Gewahlte Umlaufzeit: [Rechnerische Reserve:
(o)
Kraillinger StralBe 802zu 20 0 sec 2%
49zu 51 90 sec 2%
. 80zu 20 90sec 2%
Baierplatz
49zu 51 90 sec 2%

Fazit:

Geht man von dem Extrem aus, dass es nur einen ErschlieBungspunkt von WEBASTO an das ubergeord-
nete Strallennetz geben wirde, so garantiert eine Signalisierung — unabhéngig von der unterstellten Ver-
kehrsverteilung - eine ausreichende Leistungsfahigkeit.

Bei dieser Uberprifung sind die Verkehrsmengen, die die Wohnbebauung westlich der Wiirm generiert mit

berucksichtigt.

Die Daten fur die Verkehrsmengen und Berechnungen sind den Anlagen zu entnehmen.
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Die LZA sollte auch von ausfahrenden Fahrzeugen angesteuert

werden kénnen.
Der Haltebalken ist so zu positionieren, dass beim Rechts-

Sudlich ist eine Vorampel vorzusehen, um das Linkseinbiegen zu
Ausfahren die Gegenfahrbahn mitbenutzt werden kann.

erleichtern.
Die eingetragenen Dreiecke sind von Sicht behindernden Be-

/ wuchs freizuhalten.

\/ Webasto
Zufahrt Kraillinger Straf3e
Markisrung, Lichteigr und Sict i Str
0 3 10 15
INGEVOST
it vom Hoftmann Amisberd  giang: 20.01.2015
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- Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -

\/ Webasto
Zufahrt Kraillinger Stralle

Markierung, Lichtsigr und Sichtdrei Radverkehr

. |
0 5 10 15

. e, INGEVOST
— Die eingetragenen Dreiecke sind von Sicht behindernden Be-
\ / wuchs freizuhalten.
A7 7
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im Orts- und
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

sudliche FirmenerschlieRung

Schleppkurven-Nachweis:

Webasto
Zufahrt Bahnstralte

Schleppkurven-Nachweis

INGEVOST

von Uro Hoffmann und Amtsberg Siand: Januar 2015
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INGE:iciiibiro Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet

far V(e)rkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger StrafRe und Wirm
im Orts- und
STadtoereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Webasto

Zufahrt Bahnstrate
Schleppkurven-Nachweis
I .
0 3 10 15
INGEVOST
Hoffmann und Amtsberg Stand: Januar 2015

Um die Ein- und Ausfahrt in das WEBASTO-Firmengelange mit dem Bemessungsfahrzeug Sattelschlepper

zu gewabhrleisten, muss die vorhandene Querungshilfe verschoben werden.

Daruber hinaus sollte die neue Querungshilfe Gberfahrbar gestaltet werden, um die Befahrbarkeit entlang der

BahnstralRe ebenfalls fir das Bemessungsfahrzeug Sattelschlepper weiterhin aufrecht zu erhalten.
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fiir V(e)rkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger StrafRe und Wirm
im Orts- und
STadtoereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Webasto
Zufahrt Bahnstrae

Schleppkurven-Nachweis

|
0 5 10 15
INGEVOST
von Hoffmann und Amisberg Stand: Januar 2015

Im gemeindlichen Gremium wurde an dieser Stelle der Bahnstral3e im Zusammenhang mit der Querungshil-

fe eine Anordnung eines Zebrastreifens Gberdacht und der entsprechende Antrag gestellt.
Hierzu mussten im Bedarfsfall weitere Untersuchungen durchgefuhrt werden.

Aus verkehrsplanerischer Sicht ist die Kombination aus Querungshilfe (verschoben und tberfahrbar - Rand-
bedingung aus der BaumafRnahme von WEBASTO) nicht notwendig. An dieser Stelle wiirde es sich auch
unter dem Verkehrssicherheitsaspekt anbieten auf die Querungshilfe zu verzichten und einen gut beleuchte-

ten Zebrastreifen nordwestlich der Kurve zu errichten.
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im Orts- und
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Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

- Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -

Grundziige der konkretisierten Planung
Aus verkehrsplanerischer Sicht ist es sicherlich sinnvoll, 2 Zu- und Abfahrten zur ErschlieBung des Firmen-
geléndes bereit zu halten, um zum einen die ErschlieRung nicht an einem Punkt zu ballen und zum anderen

dem Firmenverkehr eine gewisse Flexibilitat zu bieten.

Das innere ErschlieBungskonzept auf dem Firmengelédnde stellt auch darauf ab, die Ein- und Ausfahrtbewe-
gungen auf dem langgestreckten Grundstiick zu entzerren - sowohl auf 2 Tiefgaragenrampen als auch auf

zwei dazugehdérige Anschliisse an das 6ffentliche Stral3ennetz.

Die Berechnungen zeigen im Ergebnis, dass nach der geplanten Einrichtung einer auch von Kfz gesteuerten
Lichtzeichenanlage fir FuRgangerquerungen an der neuen Grundstickszufahrt von der Kraillinger Stral3e
der gesamte Ein- und Ausfahrtsverkehr - nach Fertigstellung aller Bauabschnitte - auch langfristig abgewi-
ckelt werden kann. Damit kann der zweite Anschluss an das 6rtliche Straennetz tiber die BahnstralRe allein
dem Anlieferverkehr vorbehalten bleiben und weitere Betrachtungen der Anfahrt bis zur Vollausschépfung

des Baurechts hintenangestellt werden.

Damit kann die Diskussion Uber die Aufriistung der bestehenden FuRgangerampel zu einer Vollampel am
Baierplatz - unabhangig von der Firma WEBASTO - den langfristigen Erfordernissen angepasst und mit der

erforderlichen Grundlichkeit gefiihrt werden.

Die Entscheidung einer Vollampel am Baierplatz hangt langfristig in keiner Weise von der durch die Firma
WEBASTO generierten Verkehrszunahme, sondern vielmehr von der baulichen Entwicklung auf den Grund-
stiicken jenseits der Kraillinger Strae ab. Durch verstarkte, in ihrem Umfang heute nicht absehbare Sied-
lungsentwicklung beiderseits der St 2063 angeschlossenen Grundstiicken und Straleneinmindungen kann

die Leistungsfahigkeit der neuen WEBASTO-Zufahrt beeinflusst werden.

Angesichts der Tatsache, dass auf absehbare Zeit vom baulichen Gesamtkonzept des Bebauungsplans nur
der Bauraum D und die Wohnbebauung nérdlich der Wirm verwirklicht werden sollen, besteht derzeit kein

weiterer Entscheidungs- und Handlungsbedarf.
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INGE: istirbiics Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet
fiir Veorkehrsugtersuchungen zwischen der Kraillinger StrafRe und Wirm
im Urts- un

STadtbereich
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

- Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -

ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN FUR DAS WEITERE VORGEHEN

Die Firma WEBASTO plant seinen origindren Standort in Stockdorf komplett in ein Verwaltungs-,
Forschungs- und Entwicklungszentrum umzustrukturieren. Zur Absicherung dieser eher léngerfristigen

Planung ist ein Bauleitplanverfahren erforderlich, das dieses Gebiet als Sondergebiet ausweist.
In diesem Kontext sind im Wesentlichen folgende MaRhahmen vorgesehen:

Realisierung von 3 neuen Gebaudekdrpern mit einer Grundflache von ca. 13.000 m* mit einer GeschoR-
flache von knapp 44.000 m?. Dies ermdoglicht u.a. die Mitarbeiterzahl von derzeit knapp 1.000 auf ca. 1.300

zu erh6hen mit einer resultierenden Arbeitsplatzdichte von ca. 35 m? BGF/APL.

Unter den Gebaudekdrpern wird eine Tiefgarage mit ca. 670 Stellplatzen geplant. Die Tiefgarage wird von
2 Rampen erschlossen. Eine der Rampen liegt im Norden an der Hauptzufahrt Kraillinger Stral3e. Dieser
(Haupt-)ErschlieBungspunkt wird — gegeniiber heute — um ca. 50 m nach Norden verschoben. Die Andere
liegt im Suden an der Bahnstraf3e westlich der Kirche St. Vitus.

Oberirdisch sind ca. weitere 100 Stellplatze vorgesehen.

Westlich der Wirm wird dieses Vorhaben um eine Wohnbebauung fur Beschéftigte erganzt. Es werden dafir

ca. 60 Stellplatze nachgewiesen.

Das gesamte KFZ-Verkehrsaufkommen wird werktaglich zu knapp Gber 2.000 KFZ-Fahrten in der Summe
beider Fahrtrichtungen ermittelt.
Die abendliche Spitzenstunde ist die hdher belastete Stunde. Es wird zu dieser Zeit mit ca. 310 ausfahren-

den und ca. 55 zufahrenden Fahrzeugen gerechnet.

Weil fuir die Bestimmung der Verkehrsverteilung unterschiedliche Grundlagen zur Verfigung standen, wurde
die Leistungsfahigkeit der relevanten Einmindungen und Kreuzungen (Betriebszufahrt im Norden und

Baierplatz im Suden) mit szenarienartigen Ansatzen uberprift.

Ein Ergebnis der Untersuchung ist, dass in keiner Verteilungsvariante auf eine Signalisierung verzichtet wer-

den kann.

Andererseits reicht - unter dem Gesichtspunkt der Leistungsfahigkeit des Firmengelandes an das uberge-
ordnete Stral3ennetz - rechnerisch eine (signalisierte) Anbindung aus. Diese ist — wie bereits heute — an der
Kraillinger Strafl3e sicher besser situiert (direkter Anschluss an eine Staatstrafl3e). Die querenden Fuldganger
sind durch eine Ampel zu schiitzen. Diese kdnnte durch einen geringfiigigen Aufwand aufgeriistet werden.

Dies ist an einschlagiger Stelle dargelegt.

Nicht zuletzt aus logistischen Grinden, aber auch unter dem Aspekt der Gefahrenabwehr (Brandfall) er-
scheint es angezeigt, ein derart groRes Firmengeldnde (im Endausbau) nicht nur an einer Stelle an das

Ubergeordnete StralRennetz anzuschlief3en.
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- Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -

Uberlasst man es dem Zufall, in welchem MaR welche ErschlieBung gewahlt wird, kann es erforderlich wer-
den, dass zum einen die norddstliche ErschlieBung signalisiert werden muss und zum anderen auch die be-
stehende Bedarfsanlage am Baierplatz um eine Vollsignalisierung zu erganzen ist. Das Staatliche Bauamt
sieht dies kritisch und auch vor Ort steht man der (weiteren und neuen) ErschlieBung an der Bahnstral3e
sehr skeptisch gegentiber. Hierfir gibt es sehr triftige Griinde, die von der Schulwegsicherheit tiber Eintra-
gen von Firmenverkehr in Wohnlagen bis hin zu Behinderungen des - zukiinftig starkeren - Busverkehrs rei-

chen.

Vor diesem Hintergrund wird empfohlen, als HaupterschlieBung die Zufahrt an der Kraillinger StraRe zu wéah-
len und an der BahnstraR3e lediglich nachgeordnet - ggf. nur auf Anforderung - die Tore zu 6ffnen.
Fur die Firmenzufahrt im Norden sind ausreichende Sichtverhéltnisse nachgewiesen und auch in den Be-

bauungsplanentwurf Gbernommen. Mit der neuen Lage sind die Sichtverhéltnisse besser als vorher.

Es wird zudem empfohlen, im weiteren Bauleitplanverfahren die zweite Rampe evtl. an einer anderen Stelle
zu positionieren. Eine Lage nérdlich des Baukérpers B ware ggf. eine mogliche. Es wére zu Uberlegen dies
nur fir das Ausfahren aus der Tiefgarage vorzusehen. Dann ist die Komplexitdt an der ndérdlichen Zufahrt

entscharft.

Erganzende Anmerkung:

Wahrend der Bauphase vom Baukorper D wird - mit Ausnahme der Aushubabfuhr - das Tor an der Bahn-
stral3e die einzige Erschlieung des Gelandes sein.

Es wird davon auszugehen sein, dass man fir diese Zeit am Baierplatz eine Ergdnzung der Ampelanlage
vorgenehmen muss. Aus hiesiger Sicht ist nur zu empfehlen, diese Gelegenheit wahrzunehmen, die derzeit
schon problematischen Verkehrsverhéltnisse (Stauerscheinungen in den Zufahrten zum Baierplatz mit der
Folge von Ausweichrouten durch Wohngebiete bis zur Einmindung an der Pentenrieder StraRe in Krailling
westlich der Wirm und Uber Wohnstral3en wie Wanneystral3e ostlich der Wirm) in Verbindung mit einer
Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Fu3- und Radverkehr durch eine Vollsignalisierung der Kreu-
zung ganz deutlich zu entschéarfen. Insofern kann aus hiesiger Sicht der Antrag der Gemeinde vom
2.10.2014 an das Landratsamt inhaltlich nur unterstiitzt werden.

Planegg, im Marz 2015

gez.
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Verkehrs- und Stadtplaner
FGSV, DVWG, SRL, BayAK (Stadtplanerliste)
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Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Anlagen:

Anlage 1: Grundlagen und Berechnungen zur Leistungsfahigkeitsprifung Prognose unsignalisiert

100% des Neuverkehrs Gber Zufahrt an der Kraillinger Stral3e Verteilung N:S // 4:1
100% des Neuverkehrs Uber Zufahrt an der Bahnstrale Verteilung N:S // 4:1

50% des Neuverkehrs Uber Zufahrt an der Bahnstraf3e und 50% Uber Zufahrt an der Kraillinger Stra-
Re Verteilung N:S // 4:1

2/3 des Neuverkehrs Uber Zufahrt an der Kraillinger Straf3e und 1/3 tiber Zufahrt an der Bahnstral3e
Verteilung N:S // 4:1

100% des Neuverkehrs Uber Zufahrt an der Kraillinger Stral3e Verteilung nach Verkehrserhebung
100% des Neuverkehrs Gber Zufahrt an der BahnstraRe Verteilung nach Verkehrserhebung

50% des Neuverkehrs Uber Zufahrt an der BahnstraRe und 50% Uber Zufahrt an der Kraillinger Stra-
e Verteilung nach Verkehrserhebung

2/3 des Neuverkehrs Uber Zufahrt an der Kraillinger Straf3e und 1/3 tber Zufahrt an der BahnstralRe
Verteilung nach Verkehrserhebung

Anlage 2: Leistungsfahigkeitsprifung Baierplatz Status quo

Anlage 1: Berechnungen zur Leistungsfahigkeitsprifung Prognose signalisiert

100% des Neuverkehrs Uber Zufahrt an der Kraillinger StraRe Verteilung N:S // 4:1
100% des Neuverkehrs Uber Zufahrt an der Bahnstra3e Verteilung N:S // 4:1
100% des Neuverkehrs Uber Zufahrt an der Kraillinger Stral3e Verteilung nach Verkehrserhebung

100% des Neuverkehrs uber Zufahrt an der Bahnstral3e Verteilung nach Verkehrserhebung
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fiir Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm

im Orts- und
STadtbereich

- Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Anlage 1:
Grundlagen und Berechnungen zur Leistungsfahigkeitsprifung Prognose unsignalisiert

100% des Neuverkehrs Uber Zufahrt an der Kraillinger Stral3e
Verteilung N:S // 4:1

Spitzenstundenbelastung:

45
500
545

) 250
400

650
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e e Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fiir das Sondergebiet
fiir ngehrsugtersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im QOrts- un
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gauting

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS:

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : WEBASTO - Zufahrt Kraillinger Strafe
SPHA 100% Kraillinger StraBe - Verteilung N:S//4:1
Name der Datei : S\PROJEK TE\Beratungen (BER)\86 Webasto\BER 86.1\KNOSIMOW zu 1__.

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang  abg  wart
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E][Pkw-E[Pkw-E] [] [-] [-IPkw-EJPkw-E[Pkw-E]  [-]

2 00 00 00 00 00 0 0 0O 0 00 O 505 505 0 A

3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 O 46 46 0 A

4 9557 2342 439.0 866,6 154 36 47 63 4370 179 68 245 221 24 F

6 2252 2287 420,0 8468 3,6 7 1l 16 1051 178 68 59 53 6 T

7 25 139 170 550 00 0 0 2 11 10 3 11 11 A

8 16 02 40 490 00 0 0 6 21 01 8 396 396 0 A
Sum1185,0 56,4 8666 32 63 43 68 1260

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

45 500

3 2

OKfz
0Kfz
7 8
10 400

C=Zufahrt WEBASTO
B=Kraillinger Str.

D=

A=Kraillinger Str.
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- Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -

100% des Neuverkehrs tiber Zufahrt an der BahnstralRe
Verteilung N:S // 4:1

Spitzenstundenbelastung:

Forstkastenstr.
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fur Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im Orts- und ) \ /
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gautin g

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS:

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : WEBASTO - Zufahrt Bahnstrafe
SPHA 100% BahnstraBe - Verteilung N:S//4:1
Name der Datei : S\PROJEK TE\Beratungen (BER)\86 Webasto\BER 86.1\KNOSIMOW zu 1__.

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang  abg.  wart
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E [Pkw-E]Pkw-E]Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E]Pkw-E[Pkw-E]

1 50 127 160 443 00 0 0 226 1, 8 24 24 0 A
2 26 04 40 289 00 0 0 6 43 0] 9 427 427 0 A
305 03 40 405 00 0 0 28 01 7 94 o4 0 A
433345 716,61233,01632,6 55,1 108 125 13113365 47,9 140 279 174 105 F
S 64,9 763,21269,01509,2 1,1 3 3 S 248 487 131 5 3 2 F
61122,5 716,51231,01598,8 18,5 35 42 54 4550 484 139 94 59 35 F
7 195 14,1 180 509 01 0 1 593 11 5 83 83 0 A
g8 01 00 40 170 00 0 0 3 1 00 4 400 400 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 O 13 13 0 A
10 12 288 430 642 00 0 0 2 3 11 2 2 2 0 C
11 1,9 279 490 803 00 0 0 1 4 10 2 4 4 0 B
12 74 160 21,0 708 01 0 1 2030 1, 3 28 28 0 A

Sumd560,1 188,3 1632,6 6,3 131 126 140 1453

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

95 425 24
3021
OKfz!  OKfz
| |
I I KW 12 29
el ] 4
C 1 I kg 10 3
285 4 0Kz |
5 5 *— I D
94 ¢ "—3-0krz | I
3Kfzf  OKfz

T

7 8 9
83 401 12

C=Bahnstr.

B=Gautinger Str.
D=Forstkastenstr.
A=Kraillinger Str.
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fir Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger StrafRe und Wirm :
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STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen - &
Dipl.-ing. Christian Fahnberg Gautin g

50% des Neuverkehrs uUber Zufahrt an der Bahnstrae und 50% Uber Zufahrt an der Kraillinger

StralRe
Verteilung N:S // 4:1

Spitzenstundenbelastung:

25
525
550

=

650

Forstkastenstr.
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fiir ngehrsugtersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im QOrts- un
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gauting

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS:

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : WEBASTO - Zufahrt Kraillinger Strafe
SPHA 1/2 Kraillinger Strafe - Verteilung N:S//4:1
Name der Datei : SAPROJEK TEVBeratungen (BER)\86 Webasto\BER 86.1N\KNOSIMOW zu 1__

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang  abg.  wart
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E[Pkw-EJPkw-E] [-] [-]  [-I[Pkw-EIPkw-E[Pkw-E] [-]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 538 538 0 A

300 00 00 00 00 0 0 o 0 00 O 28 28 0 A

4 1407 682 1190 4793 21 4 8 19 413 33 22 124 120 4 E

6 322 589 11604455 0.5 1 2 6 100 31 20 33 32 1 E

7 11 140 170 350 00 0 0 15 10 1 5 5 0 A

8 1,2 01 40 323 00 0 0 9 18 00 10 531 531 0 A
Sum 1752 84 4793 04 19 04 22 1258

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

25 525

3 2

0K fz
OKfz
7 8
5 525

C=Zufahrt WEBASTO
B=Kraillinger Str.

D=

A=Kraillinger Str.
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STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gautin g

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : WEBASTO - Zufahrt Bahnstrale
SPHA 1/2 Bahnstralle - Verteilung N:S//4:1
Name der Datei : SAPROJEK TE\Beratungen (BER))\86 Webasto\BER 86. NKNOSIMO zu 1__

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Pz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang  abg  wart
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E[Pkw-EJPkw-E] [-] [-]  [-][Pkw-E]Pkw-E[Pkw-E]

1 51 125 150 326 00 0 0 2 25 10 3 25 25 0 A
2023 03 40 238 00 0 0 7 38 01 8 462 462 0 A
3 04 03 40 186 00 0 0 26 01 3 84 84 0 A
4 4128 1574 2990 762,3 65 13 20 28 1531 97 40 157 148 9 F
5 14,6 1440 313,0 6508 0,2 1 1 3 61 99 34 6 6 0 E
6 172,8 1498 2950 7518 27 6 10 14 &1 97 40 69 64 5 F
7 187 139 180 524 01 0 1 3008 11 3 81 81 0 A
g8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 O 41l 411 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0o 0 00 O 12 12 0 A
10 22 431 4504722 00 0 0 2 3 11 2 3 3 0 D
11 13 258 3301071 00 0 0 1 3010 3 3 3 0 B
12 89 168 19073788 0,1 0 1 20 34 1] 30 32 3 0 A
Sum 6393 28,5 7623 08 28 18 40 1344

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

75 455 24
3201
0Kfz1  0Kfz
| |
I I K 12 29
—etliff— 11 4
C 1 I kg 10 3
160 4 =g~0Kfz | |
5 5 *—— I D
4 6 m—-oxrz | 1
3Kfz} OKfz

T

7 8 9
78 406 12

C=Bahnstr.

B=Gautinger Str.
D=Forstkastenstr.
A=Kraillinger Str.
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INGEVOST WEBASTO

INGE:iciiibiro Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet ¥
fur Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger StrafRe und Wirm

im Orts- und

STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gauting

2/3 des Neuverkehrs Uber Zufahrt an der Kraillinger StraRe und 1/3 Uber Zufahrt an der Bahnstra-
Re
Verteilung N:S // 4:1

Spitzenstundenbelastung:

30
515
545
165
485
650

Forstkastenstr.

-31-



INGEVOST =10

e e Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fiir das Sondergebiet
fiir ngehrsugtersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im QOrts- un
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gauting

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS:

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : WEBASTO - Zufahrt Kraillinger Strafe
SPHA 2/3 Kraillinger StraBe - Verteilung N:S//4:1
Name der Datei : S\PROJEK TE\Beratungen (BER)\86 Webasto\BER 86.1\KNOSIMOW zu 1__°

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang  abg.  wart
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E[Pkw-EJPkw-E] [-] [-]  [-I[Pkw-EIPkw-E[Pkw-E] [-]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 529 520
300 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 34 34
43760 1390 2840 6431 59 16 23 37 1279 79 45 162 153
6 893 1323 2760 5858 14 3 6 10 324 80 42 41 38
7 14 170 220 51,6 00 0 0 15 10 1 5 5
8 20 02 40 446 00 0 0 7 24 00 8 492 491

=R S BN - N - B e ]
P -

Sum 4687 22,3 6431 1,2 37 13 45 1262

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

30 515

3 2

0K fz
OKfz
7 8
5 485

C=Zufahrt WEBASTO
B=Kraillinger Str.

D=

A=Kraillinger Str.
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INGEVOST =10

NG =i Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet
fur Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im Orts- und ) \ /
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gautin g

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : WEBASTO - Zufahrt Bahnstrale
SPHA 1/3 Bahnstralle - Verteilung N:S//4:1
Name der Datei : SAPROJEK TE\Beratungen (BER))\86 Webasto\BER 86. NKNOSIMO zu 1__

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Pz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang  abg  wart
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E[Pkw-EJPkw-E] [-] [-]  [-][Pkw-E]Pkw-E[Pkw-E]

1 53 126 150 367 00 0 0 2 25 10 3 25 25 0 A
2 28 04 40 303 00 0 0 6 42 01 8 473 473 0 A
305 04 40 214 00 0 0 2 07 01 7 T2 72 0 A
4 1967 1014 202,0 6154 3.0 7 11 18 602 52 24 116 114 2 B
5 10,7 1050 236,0 4650 0,2 0 1 3 37 61 22 6 6 0 E
6 886 909 1910 5246 13 3 6 10 304 52 23 59 59 0 E
7 192 142 190 564 01 0 1 4 %0 1,1 4 8 81 0 A
g8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 O 41l 411 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0o 0 00 O 12 12 0 A
10 30 594 1070 2681 0,0 0 0 2 3 11 2 3 3 0 E
11 1,1 215 330 641 00 0 0 1 3010 3 3 3 0 B
1295 179 200 2686 0,1 0 1 4 36 1,1 5 32 3 0 A
Sum 3373 157 6154 04 18 09 24 1292

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

65 465 24
3201
0Kfz1  0Kfz
| |
I I K 12 29
—etliff— 11 4
C 1 I kg 10 3
120 4 e =g~0Kfz |l |
5 5 *—— I D
54 6 -0kt | 1
3Kfz} OKfz

T

7 8 9
78 406 12

C=Bahnstr.

B=Gautinger Str.
D=Forstkastenstr.
A=Kraillinger Str.
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INGEVOST WEBASTO

INGE: istirbiics Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet ¥
fiir Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger StrafRe und Wirm

im Orts- und
STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

- Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -

100% des Neuverkehrs iUber Zufahrt an der Kraillinger StralRe
Verteilung nach Verkehrserhebung

Spitzenstundenbelastung:

550

7
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INGEVOST =10

e e Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fiir das Sondergebiet
fiir ngehrsugtersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im QOrts- un
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gauting

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS:

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : WEBASTO - Zufahrt Kraillinger Strafe
SPHA 100% Kraillinger Strale
Name der Datei - SAPROJEK TEVBeratungen (BER)\86 Webastod\BER 80. 1NKNOSIMO\Alles tibe

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang  abg  wart
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-El[Pkw-EJ[Pkw-E]  [-] [-]  [-IPkw-EJPkw-E[Pkw-E] [-

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 493 493 0 A

300 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 23 23 0 A

4 2885 120,0 2260 5465 4,5 9 15 26 1359 94 50 144 136 g8 P

6 2888 112,5 2180 5355 4,5 9 15 27 1443 94 49 154 145 9 F

7 72 138 180 51,7 Ol 0 0 2 3 11 7 31 31 0 A

8 42 06 40 482 00 0 0 6 55 01 8 415 415 0 A
Sum 5887 28,0 5465 1,5 27 23 50 1260

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

35 500
3 2
0Kz
|
|
C I
150 4 zgl~co |
160 ¢ oo |
0Kfz
78
30 400

C=Zufahrt WEBASTO
B=Kraillinger Str.

D=

A=Kraillinger Str.
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INGEVOST WEBASTO

INGE: istirbiics Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet ¥
fiir Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm

im Orts- und
STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

- Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -

100% des Neuverkehrs tiber Zufahrt an der Bahnstral3e
Verteilung nach Verkehrserhebung

Spitzenstundenbelastung:

Forstkastenstr.
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INGEVOST =10

NG =i Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet
fur Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im Orts- und ) \ /
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gautin g

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS:

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : WEBASTO - Zufahrt Bahnstrafe
SPHA 100% Bahnstralle
Name der Datei - SAPROJEK TEVBeratungen (BER)\86 Webasto\BER 80. 1NKNOSIMO\Alles tibe

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang  abg  wart
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E][Pkw-EJ[Pkw-E] [-] [-]  [-][Pkw-E]Pkw-E[Pkw-E]

-]

1 50 129 160 51,1 00 0 0 2 25 1,1 5 23 23 0 A
2 27 04 40 481 00 0 0 6 38 01 7 423 423 0 A
303 02 40 270 00 0 0 1 3 00 3 76 76 0 A
41411,5 477,1 815,01570,6 23,2 46 69 82 6203 349 120 178 130 48 F
S 39,6 448,5 768,01394,1 06 1 3 4 175 331 108 5 4 1 F
61419,9 454,6 782,01568,2 233 50 62 78 6405 34,2 120 187 137 50 F
7 260 140 180 573 02 1 1 s 130 12 5 112 112 0 A
8 04 01 40 387 00 0 0 7 4 00 7 403 403 0 A
9 00 02 40 252 00 0 0 1 0 00 2 13 13 0 A
10 1,6 365 5801413 00 0 0 1 3 10 2 3 3 0 C
11 25 31,9 5901025 00 0 0 25 1,1 3 5 5 0 C
12 81 157 200 736 0l 0 1 2 033 1,1 3 3 31 0 A

Sum2917,6 120,0 15706 4,0

o0
58]

89 120 1458

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

75 425 24
3 02 1
4 OKfz!  0Kfz \
I I OK e — 12 20
——iff— ] 4
C I | Kl 10 3
185 4 =g~k | |
5 5 +— 1 D
194 ¢ =—=2P-0kiz | :
3Kfz} OKfz

T

7 8 9
103 401 12

C=Bahnstr.
B=Gantinger Str.
D=Forstkastenstr.

A=Kraillinger Str.
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INGEVOST WEBASTO

ER: siibiis Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fiir das Sondergebiet 'y
fiir Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im Orts- und ‘ \
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen - %
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gauting

50% des Neuverkehrs uUber Zufahrt an der Bahnstra3e und 50% Uber Zufahrt an der Kraillinger
StralRe
Verteilung nach Verkehrserhebung

Spitzenstundenbelastung:

1
1
530

75
475
550

Forstkastenstr.
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INGEVOST =10

e e Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fiir das Sondergebiet
fiir ngehrsugtersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im QOrts- un
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gauting

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS:

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : WEBASTO - Zufahrt Kraillinger Strafe
SPHA 1/2 Kraillinger Strale
Name der Datei : SA\PROJEK TE\Beratungen (BER)\86 Webasto\BER 86. 1\KNOSIMO\1-2 iiber

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang  abg.  wart
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E[Pkw-EJPkw-E] [-] [-]  [-I[Pkw-EIPkw-E[Pkw-E] [-]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 528 528 0 A

300 00 00 00 00 0 0 o 0 00 O 18 18 0 A

4 566 440 820 2464 08 2 310 179 23 17 71 77 0 D

6 464 349 620 2368 0.6 1 3 9 183 23 18 80 80 0 C

7 35 143 180 51,9 00 0 0 2 16 11 6 15 15 0 A

8 33 04 40 471 00 0 0 9 45 01 0 483 482 1 A
Sum 1098 5,5 2464 02 10 04 18 1200

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

15 515

3 2

0K fz
OKfz
7 8
15 475

C=Zufahrt WEBASTO
B=Kraillinger Str.

D=

A=Kraillinger Str.
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INGEVOST =10

NG =i Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet
fur Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im Orts- und _ \ /
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen - &
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gautin g

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : WEBASTO - Zufahrt Bahnstrafe
SPHA 1/2 Bahnstral’e
Name der Datei - SAPROJEKTEMBeratungen (BER)\86 Webasto\BER 86. 1\KNOSIMOV1-2 iiber

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang  abg  wart.
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E][Pkw-EJJFkw-E] [-] [-]  [-][Pkw-E]Pkw-E[Pkw-E]

-]

1 54 133 170 424 00 0 0 2 25 10 3 25 25 0 A

2 33 04 40 346 00 0 0 7 49 01 9 502 502 0 A
304 03 40 347 00 0 0 2 5 01 4 65 63 0 A
4 3139 177,8 3830 7141 50 11 18 26 1084 102 45 106 99 7 F
5 20,6 2056 439,0 630,1 0,3 1 2 375 124 35 6 5 1 F
6 2765 1488 334,0 7068 44 10 15 23 1Md8 94 43 112 106 6 T
7 233 147 190 920 02 0 1 6 111 12 10 95 95 0 A
8 07 01 40 497 00 0 0 9 9 00 11 420 420 0 A
9 00 01 40 141 00 0 0 1 1 01 12 13 13 0 A
10 17 381 6102037 00 0 0 1 3010 2 3 3 0 D
11 21 267 460 970 00 0 0 25 11 3 5 5 0 B
12 82 159 2001875 Ol 0 1 233 11 3 31 31 0 A
Sum 656,1 28,5 7141 08 26 18 45 1379

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

65 505 24
3 2 1
| 0Kzl OKfz \
I | oKW 12 29
i 1] 4
C I | Kzl 10 3
110 4 el™~CK Tz | I
5 5 *— | D
14 ¢ = =p-0kiz I .
3Kfz} OKfz
7 8 9
88 416 12

C=Bahnstr.
B=Gantinger Str.
D=Forstkastenstr.

A=Kraillinger Str.
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INGEVOST WEBASTO

INGE:iciiibiro Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet ¥
fur Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger StrafRe und Wirm

im Orts- und

STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gauting

2/3 des Neuverkehrs Uber Zufahrt an der Kraillinger StraRe und 1/3 Uber Zufahrt an der Bahnstra-
Re
Verteilung nach Verkehrserhebung

Spitzenstundenbelastung:

Loc>||.o

Forstkastenstr.
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INGEVOST =10

e e Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fiir das Sondergebiet
fiir ngehrsugtersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im QOrts- un
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gauting

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS:

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : WEBASTO - Zufahrt Kraillinger Strafe
SPHA 2/3 Kraillinger Strale
Name der Datei : SAPROJEK TEVBeratungen (BER)\86 Webasto\BER 86. 1\KNOSIMO\2-3 iiber

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang  abg  wart
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E][Pkw-E[Pkw-E] [] [-] [-IPkw-EJPkw-E[Pkw-E]  [-]

2 00 00 00 00 00 0 0 0O 0 00 O 510 510 0 A

3 00 00 00 00 00 0 0 o 0 00 o 17 17 0 A

41074 656 1020 7368 1,6 3 6 19 370 38 35 98 97 1 E

6 943 3527 7906955 13 3 6 17 382 36 34 107 106 1 D

7 44 142 180 630 00 0 0 2 21 11 5 19 19 0 A

8 30 04 40 434 00 0 0 5 41 01 7 469 469 0 A
Sum 2092 10,3 7368 05 19 07 35 1220

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

15 510
3 2
0Kfz
|
|
C I
100 4 =0 |
105 6 ™ 2o |
0Kfz
7 8
20 450

C=Zufahrt WEBASTO
B=Kraillinger Str.

D=

A=Kraillinger Str.
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INGEVOST =10

NG =i Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet
fur Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im Orts- und ) \ /
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gautin g

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : WEBASTO - Zufahrt Bahnstrafe
SPHA 1/3 Bahnstral’e
Name der Datei - SAPROJEKTEVBeratungen (BER)\86 Webasto\BER 86.1\KNOSIMOV1-3 iiber

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang  abg  wart.
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E][Pkw-EJJFkw-E] [-] [-]  [-][Pkw-E]Pkw-E[Pkw-E]

-]

152 129 17,0 390 00 0 0 2 25 10 3 24 24 0 A
2 33 04 40 282 00 0 0 6 51 01 7 528 528 0 A
302 02 40 155 00 0 0 1 3 00 3 57 57 0 A
4 161,6 117,5 205,0 737,5 2,5 5 10 19 479 58 44 83 79 4 F
5 12,5 113,9 193,0 671,7 0.2 1 1 336 s4 31 7 7 0 F
6 160,2 113,2 2150 7033 2,5 5 11 25 552 65 43 85 &2 3 B
7 241 161 2101481 02 1 1 g 110 12 10 90 90 0 A
8 07 01 40 807 00 0 0 8 8 00 11 425 425 0 A
9 01 03 40 357 00 0 0 2 1 01 7 14 14 0 A
10 L7 395 7101671 00 0 0 1 3010 2 3 3 0 D
11 23 284 4501523 00 0 0 25 11 3 5 5 0 C
12 89 172 2101292 0l 0 1 5 035 11 6 31 31 0 A

Sum 3809 169 7375 05

8]
w

1,0 44 1350

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

60 530 24
3 02 1

A

| oKfz|  0Kfz \
I | oKW 12 29
i 1] 4
C I | Kzl 10 3
85 4 0Kz | 1
5 5 *— | D
g ¢ =30kt I .
3Kfzf OKfz
7 8 9
83 421 12

C=Bahnstr.

B=Gantinger Str.
D=Forstkastenstr.
A=Kraillinger Str.
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INGEVOST =10

NG =i Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet
fiir ngehrsugtersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im Orts- un
STadtbereich

- Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Anlage 2:
Leistungsfahigkeitsprifung Baierplatz Status quo

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : WEBASTO - Zufahrt Bahnstrafie
SPHA BahnstraBe Erhebung 2008
Name der Datei : SAPROJEKTE\Beratungen (BER)\86 Webasto\BER 86. 1\KNOSIMO\2008 Zui

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Sttom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang  abg  wart
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E [Pkw-E]Pkw-E]Pkw-E] [-1 [ [-[Pkw-E]J[Pkw-E[Pkw-E]

1 51 131 170 435 00 0 0 2 24 10 3 23 23 N
226 04 40 312 00 0 0 6 38 01 7 433 433 0 A
3 03 03 40 21,5 00 0 0 2 4 01 s S0 S0 0 A
4 254 41,0 73,0 4297 03 1 2 4 58 16 8 37 37 0 D
S 46 472 7803254 01 0 1 2 10 17 8 6 6 0 D
6 148 263 3803096 0,2 0 1 4 50 15 8 34 34 0 B
7 17,1 138 17,0 668 0,1 0 1 4 8 1,0 4 75 75 N
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 406 406 N
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 10 10 N
10 1,9 380 8301250 00 0 0 23 11 2 3 3 0 C
11 14 267 41,0 107,300 0 0 1 309 1 3 3 0 B
12 83 157 200 644 01 0 1 2 034 1,1 4 32 32 N
Sum 814 4.4 4297 0,1 6 03 8 1111

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

50 425 24
3 02 1
( OKfz ! OKfz :
I I K 12 29
—eliiff— ] 4
C | I kgl 10 3
35 4 e B—0KEz 1
5 5 *—— I D
¢ 0Kz | I
3Kfz} OKfz

T

7 8 9
73 401 12

C=Bahnstr.

B=Gautinger Str.
D=Forstkastenstr.
A=Kraillinger Str.
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INGEVOST WEBASTO

INGE: istirbiics Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet ¥
fiir Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm

im Orts- und
STadtbereich

- Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Anlage 3:
Berechnungen zur Leistungsfahigkeitsprufung Prognose signalisiert

100% des Neuverkehrs Uber Zufahrt an der Kraillinger Straf3e
Verteilung N:S // 4:1

Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnung nach Kurzak:

100% Neuverkehr Giber Kraillinger StraBe
Verteilung N:S//4:1
- Umlaufe

Gewahlte Umlaufzeit [sec]: 90 40
pro Stunde:
KFZ/h KFz/U KFZ [sec] erforderliche Griinzeit [sec]
Nord - Siid 545 14 2 28
Sid - Nord 410 11 2 22 Phase 1
Zwischenzeit: 2
Webasto > Nord/Sud 310 8 3 24
Webasto - Nord 250 7 3 21
Phase 2
Webasto - Sid 60 2 3 6
Zwischenzeit: 2
FG - - 10 Phase 3
Zwischenzeit:
SUMME (Tgriin + TZwZ): 74
Leistungsnachweis (nach Kurzak): Resenve = [Tu— (Tgrin + TZwZz)] : Tgrunx100 — 20 = yy%
Reserve: 2%
mit 2 Fahrspuren in WEBASTO: 7%
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INGEVOST WEBASTO

INGE: istirbiics Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet ¥
fiir Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm

im Orts- und
STadtbereich

- Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

100% des Neuverkehrs tber Zufahrt an der BahnstralRe
Verteilung N:S // 4:1

Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnung nach Kurzak:

100% Neuverkehr tiber BahnstralRe
Verteilung N:S//4:1
- Umlaufe

Gewahlte Umlaufzeit [sec]: 90 40
pro Stunde:
KFZ/h KFzZ/U KFZ [sec] erforderliche Grinzeit [sec]
Nord - Sid 550 14 2 28
Sid - Nord 500 13 2 26 Phase 1
Zwischenzeit: 8
West > Nord/Sid 390 10 3 30
Ost - Nord/Sid 40 1 3 3 Phase 2
Zwischenzeit: 8
SUMME: 74
Leistungsnachweis (nach Kurzak): Reserve = [Tu— (Tgrin + TzwZ)] : Tgranx100 — 20 = yy%
Reserve: 2%
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INGEVOST WEBASTO

ER: siibiis Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fiir das Sondergebiet 'y
fiir Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger Straf3e und Wirm
im Orts- und ) \
STadtbereich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen - %
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gauting

100% des Neuverkehrs iber Zufahrt an der Kraillinger StralRe

Verteilung nach Verkehrserhebung

Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnung nach Kurzak:

100% Neuverkehr iiber Kraillinger StraRe
Verteilung nach Erhebung

Gewahlte Umlaufzeit [sec]: 90 ~ Umlgufe 40
pro Stunde:
KFzZ/h KFz/U KFZ [sec] erforderliche Griinzeit [sec]
Nord - Sid 525 14 2 28
Sid - Nord 430 11 2 22 Phase 1
Zwischenzeit: 2
Webasto > Nord/Sud 310 8 3 24
Webasto - Nord 150 4 3 12
— Phase 2
Webasto - Sud 160 4 3 12
Zwischenzeit: 2
FG - - 10 Phase 3
Zwischenzeit:
SUMMIE (Tgriin + TZwZ): 74
Leistungsnachweis (nach Kurzak): Reserve = [Tu— (Tgrin + TzZwZz)] : Tgrinx100 — 20 = yy%
Reserve: 2%
mit 2 Fahrspuren in WEBASTO: 25 %
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INGEVOST WEBASTO

S Bebauungsplan Nr.59A°/Stockdorf fir das Sondergebiet ¥
INGEnieurbiiro A i . 7
fir Verkehrsuntersuchungen zwischen der Kraillinger StrafRe und Wirm : :
im Orts- und . \ /
STadtbersich - Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen -
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg Gautin g
100% des Neuverkehrs tber Zufahrt an der BahnstralRe
Verteilung nach Verkehrserhebung
Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnung nach Kurzak:
100% Neuverkehr tiber BahnstraBe
Verteilung nach Erhebung
Gewahite Umlaufzeit [sec]: 9 ~ Umldufe 40
pro Stunde:
KFZ/h KFzZ/U KFZ [sec] erforderliche Grinzeit [sec]
Nord - Sid 525 14 2 28
Sid - Nord 525 14 2 28 Phase 1
Zwischenzeit: 8
West - Nord/Sud 390 10 3 30
Ost - Nord/Sid 40 1 3 3 Phase 2
Zwischenzeit: 8
SUMME: 74
Leistungsnachweis (nach Kurzak): Reserve = [Tu— (Tgrin + TzwZ)] : Tgranx100 — 20 = yy%
Reserve: 2%
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